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1.- ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

En diciembre de 1999, y por Orden Ministerial (BOE del 17 de enero de 2000), se aprueba
el Plan de Utilizacién de Espacios Portuarios del Puerto de A Coruiia.

= En él, se hace mencidn a la posibilidad de modificacion del citado Plan en el
momento en el que el puerto de A Corufia se viese beneficiado de un proyecto de
ampliacidn, al indicar que:

“La situacién de agotamiento en que se encuentra la zona de servicio del
puerto de A Corufia, en el interior de la bahia, aconseja iniciar la preparacion
de localizaciones complementarias donde ubicar las instalaciones portuarias
que puedan ser necesarias en el futuro.”

“... los largos periodos de tiempo que requieren el proyecto y construccidn de
nuevas plataformas recomiendan iniciar el proceso de preparacién de nuevas
terminales portuarias.”

“Esta necesidad viene también apoyada por la conveniencia de liberar
completamente a la ciudad de los posibles riesgos que el transporte y la
manipulacion del petréleo y derivados.”

= Ademas, en el citado documento se propone el entorno de Punta Langosteira
como posible emplazamiento para la hipotética ampliacién, incorporandose el
tramo de dominio ptiblico maritimao terrestre como espacio para dicho desarrollo.

“El tramo de dominio publico maritimo-terrestre comprendido entre la
punta Langosteira y la punta del Pelén, en el municipio de Arteixo, cuenta
aproximadamente con 7 kildmetros de longitud y unos 20 metros de ancho y,
por tanto, con una superficie estimada de 140.000 metros cuadrados”,

Con esta prevision, el PUEP 1999 ya establecia la necesidad de la futura ampliacién de las
instalaciones portuarias, e inclufa como zona de servicio una franja terrestre comprendida
entre Punta Langosteira y la Punta del Pelén.

El 10 de junio de 2005, el Consejo de Ministros, a propuesta del Ministerio de Fomento, y
en base lo establecido en el articulo 48 de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, aprueba la
reserva de un espacio de agua del dominio publico maritimo terrestre, de 707,90 Ha de
superficie, para la realizacién de las obras de ampliacion del Puerto de A Corufia. Dicho
espacio de agua es el comprendido entre la linea de costa y la poligonal definida por los
siguientes puntos en coordenadas UTM:

=540924,880 =4800800,94
X=539355,240 Y=4800916,61

Derivado de la construccién de las instalaciones portuarias en Punta

X=538576,013
X=537223,790

=538767,010
X=540243,300

Y=4800507,54
Y=4799209,89
Y=4798156,62
Y=4798285,78
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Asimismo, el nuevo Puerto Exterior implica el traslado sucesivo de los operadores que en
la actualidad prestan su servicio en la ddrsena interior del Puerto de A Corufia —
fundamentalmente los operadores de graneles sélidos y liquidos, sin perjuicio de la mercancia
general que pudiera trasladarse-, y con ello la modificacién de determinados usos en la ddrsena
interior de A Corufia.

Resultado de ello, en enero de 2008, se redacta el Plan de Utilizacién de Espacios
Portuarios para las Nuevas Instalaciones Portuarias en Punta Langosteira, con el objeto de
revisar y modificar el PUEP hasta entonces vigente (aprobado por Orden Ministerial de fecha 28
de diciembre de 1999 -BOE de 17 de enero de 2000-), y delimitar la zona de servicio de las
nuevas Instalaciones en Punta Langosteira- tanto terrestre como de aguas-, asi como asignar los
usos a las distintas dreas de la zona de servicio terrestre antes delimitadas.

Desde la aprobacidon del PUEP en 1999, con el objeto de dar respuesta a los tréficos
crecientes, a las nuevas exigencias de los operadores- quienes desean realizar sus operaciones
de forma agil, eficiente, segura y sostenible-, y con ello optimizar la explotacién portuaria, el
Puerto Interior de A Corufia ha sufrido una importante transformacién en sus instalaciones con
la construccion de nuevas obras complementarias a las existentes. Tal ha sido el caso de la
construccién de las instalaciones ndutico -deportivas de Las Animas y de Marina Coruiia (Oza),
asi como la ampliacién del Muelle de Centenario.

La modificacién de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y de
prestacion de servicios de los puertos de interés general, por Ley 33/2010, de 5 de agosto,
sustituye la figura del “Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios” (PUEP) por la de
“Delimitacién de los Espacios y los Usos Portuarios” (DEUP), siendo ambos documentos
semejantes en su contenido y tramitacién, aunque divergen fundamentalmente en el
tratamiento de los usos no portuarios.

En septiembre de 2011 se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante a través del Real Decreto Legislativo 2/2011, publicado en BOE de 20 de
octubre de mismo afio, permaneciendo vigente a fecha de redaccién del presente documento.
De su disposicion transitoria sexta se infiere la necesidad de la adaptacién de la delimitacion de
espacios y de los usos portuarios, asi como la adaptacién de las condiciones de modificacién de
las delimitaciones y usos, respecto a lo definido en el PUEP 1999.

La publicacion de la Orden FOM/1318/2012, de 6 de junio, aprueba la Primera
modificacién al Plan de Utilizacién de Espacios Portuarios del Puerto de A Corufia, documento
que recoge de manera especifica las nuevas instalaciones portuarias de Punta Langosteira de
conformidad a lo expresado en la Ley 48/2003.
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2.- OBJETO DE LA MODIFICACION DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS DE USOS PORTUARIOS
DEL PUERTO DE A CORUNA

La Autoridad Portuaria encarga a ENMACOSA la redaccion del presente documento
“MODIFICACION SUSTANCIAL DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS Y USOS PORTUARIOS DEL
PUERTO DE A CORUNA” con el objeto de:

®  Modificar la delimitacién de la ldmina de agua del Puerto de A Corufia que, tanto por la
incorporacién de parte de la ria de Ares y de la actual zona de practicaje a la zona Il del
Puerto Interior como por la incorporacion de los canales de navegacién a la zona Il de la
nueva ddrsena de Punta Langosteira, verd incrementada su superficie.

= Modificar la delimitacion de los espacios de tierra de la nueva darsena de Punta
Langosteira, incorporando obras ya ejecutadas y expropiaciones realizadas. Asimismo, se
modificaran los usos portuarios terrestres del nuevo Puerto Exterior.

»  Modificar los espacios de la Darsena Interior, incorporando los nuevos espacios portuarios
ejecutados desde la aprobacion del PUEP del afio 1.999, y adaptar los usos portuarios a la
legislacion vigente.

Memoria
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3.- DESCRIPCION DE LAS MODIFICACIONES PLANTEADAS

El conjunto de la modificaciones objeto del presente documento, y que a continuacion se
detallan, se catalogan como de caracter SUSTANCIAL en referencia al Art.70 del RDL 2/2011.

“2. ..

A estos efectos, tendrd la consideracién de alteracién significativa aquélla que suponga
una alteracién individual o acumulada superior al 15 por ciento de la superficie
asignada a un determinado uso, salvo la que afecte a usos vinculados a la interaccidn
puerto-ciudad, en cuyo caso tendrd el cardcter de alteracion significativa.”

3.1.- MODIFICACION DE LA DELIMITACION DE LA LAMINA DE AGUA DEL PUERTO DE A
CORUNA

Uno de los objetivos de la presente MODIFICACION es la incorporacion de parte de la ria
de Ares y de la zona de practicaje a la zona Il del Puerto Interior, asi como de los canales de
navegacién de la nueva darsena de Punta Langosteira.

3.1.1.- INCORPORACION DE PARTE DE LA RiA DE ARES Y DE LA ZONA DE PRACTICAJE
A LA ZONA Il DEL PUERTO INTERIOR DE A CORUNA.

3.1.1.1.- OBJETO

Dado que actualmente se estd autorizando el fondeo en la Ria de Ares, por parte de
Capitania Maritima, a los buques que no disponen de atraque y dado que la zona de practicaje
actualmente aprobada para la Darsena Interior, estdn fuera de la actual zona Il del Puerto de A
Corufia se pretende incorporar dichas dreas a las zonas de servicio del Puerto.

3.1.1.2.- ESTADO ACTUAL.

= Delimitacién de la zona de aguas portuarias y de practicaje.

*  Zona de aguas portuarias
En el Articulo 69 del RDL 2/2011 se delimitan los usos y espacios portuarios:

“2. El espacio de agua incluido en la zona de servicio comprenderd las dreas de
agua y ddrsenas donde se realicen las operaciones portuarias de carga, descarga 'y
trashordo de mercancias y pesca, de embarque y desembarque de pasajeros,
donde se presten los servicios técnico-nduticos y donde tenga lugar la construccion,
reparacidn y desguace de buques a flote, asi como las dreas de atraque, reviro y
maniobra de los buques y embarcaciones, los canales de acceso y navegacidn y las
zonas de espera y de fondeo, incluyendo los mdrgenes necesarios para la sequridad
maritima y para la proteccién ante acciones terroristas y antisociales. También
comprenderd los espacios de reserva necesarios para la ampliacién del puerto. El
espacio de agua se subdividird en dos zonas:

- Zona |, o interior de las aguas portuarias, que abarcard los espacios
abrigados ya sea de forma natural o por el efecto de diques de abrigof
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- Zona ll, o exterior de las aguas portuarias, gue comprenderd el resto de las
aguas.”

De conformidad con el Plan de Utilizacion de Espacios Portuarios, de 1999;

“... Zona | o interior de las aguas portuarias, ... abarca los espacios incluidos dentro
de los diques de abrigo y las zonas necesarias para las maniobras de atraque u de
reviro, donde no existan éstos; y Zona Il o exterior de las aguas portuarias... abarca
las zonas de entrada, maniobra y posible fondeo, subsidiarias del puerto y sujetas a
control tarifario de la Autoridad Portuaria...

Desde esta perspectiva, el presente Plan de Utilizacidn incorpora dos normas
bdsicas:

a. En los tramos de costa no incluidos en la zona de servicio del puerto, la
superficie de agua de la Zona Il a integrar en la zona de servicio, se medird
desde una linea paralela a la tierra, a una distancia de 50 metros desde la
bajamar madxima viva equinoccial.

b. Enlos tramos de costa a que se refiere el apartado anterior, que estén balizados
como zonas de baiio, la delimitacion de las aguas del puerto excluye los
primeros 200 metros medidos desde la linea de bajamar mdxima viva
equinoccial.”

De conformidad con lo anterior, ... su descripcion completa es la siguiente:

- Zona |, o interior de las aguas portuarias: comprende la Superficie maritima
delimitada por diversas lineas de costa y muelles del Puerto de A Corufia, la
linea recta que parte desde el extremo del Dique de Abrigo Barrrié de la Maza
y, tras cruzar la Bahia portuaria, discurre tangente al punto mds exterior de la
Ddrsena de Oza hasta encontrarse con la costa.

- Zona ll, o exterior de las aguas portuarias: queda delimitada, al Norte, por la
linea imaginaria de unidn de los cabos de Punta Herminia y Punta de Seijo
Blanco; al Sur, por la recta que une el punto mds oriental de la Ddrsena de Oza
y la Punta Fiateira. Al Este y Oeste, la zona de ahias tiene su limite en los
respectivos bordes de costa.

Se exceptuan, y por tanto no pertenecen a la zona de aguas del Puerto de A
Corufia, los enclaves de las zonas de aguas correspondientes a los puertos de Santa
Cruz y Mera, ambas transferidos a la Comunidad Auténoma de Galicia, de acuerdo
con las delimitaciones vigentes...”

De conformidad con lo anterior, ambas zonas de aguas del puerto aparecen
grafiadas en el Plano n?1.1 del presente documento.

= Zonade practicaje

El Puerto de A Corufia cuenta con un Pliego de prescripciones particulares del
servicio hdsico de practicaje, cuyo objeto consiste en el “..
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el Reglamento General de Practicaje Portuario, aprobado por Real Decreto
393/1996, de 1 de marzo y en este Pliego.”

El servicio basico de practicaje es obligatorio en toda la zona de aguas del
puerto, asi como, por razones de seguridad maritima y de la navegacién, en la zona
colindante con la zona de servicio.

El dmbito geogréfico susceptible del servicio bésico de practicaje, aprobado
por el Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria en su sesion del 28 de
noviembre de 1.996, esté delimitado, al Norte, por el paralelo de la Isla Miranda-
Ria de Ares-, y, al Este y al Oeste, por los meridianos de Punta del Seijo Blanco y de
Punta de Pefiaboa, respectivamente.

En el Pliego de prescripciones particulares para la regulacion del practicaje,
cldusula 4.b, se delimitan las zonas de embarque y desembarque en funcion del
calado del buque, si es de condiciones especiales o no, de las condiciones
meteoroldgicas, y de la altura de ola, de la siguiente forma:

= Para todos los buques con calado superior a los 9 metros, el practico
embarcara bien en la posicién 1, o hien, condicionado a que el calado del
buque sea inferior a 11 metros, en la posicion 2.

Para el caso particular de buques con calado superior a los 9 metros, en el
caso de que la altura de ola sea superior a 4 metros, tomaran préctico en la
posicion 1.

o Para todos los buques con calado inferior a los 9 metros que, conforme
el art. 8 del R.D. 393/96 de 1 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento
General de Practicaje, estén obligados a utilizar el servicio de practicaje, el
punto de embarque de practico o “Pilot Station”.

Para el caso particular de buques con calado inferior a los 9 metros que
presenten condiciones especiales (buques de gran obra muerta, car carrier,
bulkcarrier, buques en lastre, etc.), la Capitania Maritima podra establecer la
obligacién de iniciar el servicio de practicaje bien la posicién 1, o bien en la
posicion 2.

Posicion 1 Cruce del meridiano de “Punta Pefiaboa” con la demora de los enfilaciones de “Punta Mera”
(1082 30).
Coordenadas geogrdficas:
Latitud 43¢ 24’ 16" -N
Longitud 08¢ 26’ 05"  -W
Posicién 2 Cruce del paralelo de “Isla Miranda” con la demora de las enfilaciones de Punta Fiateira.
Coardenadas geogrdficas:
Latitud 432 257 10”7  -N
Longitud 08e 21 56"  -W
Pilot Station Cruce de las demoras definidas por las enfilaciones de “Punta Mera” (1082 30°) y las de “Punta

Fiateira” (1829).
Coardenadas geogrdficas:
Latitud 43¢ 23’ 17"  -N
Longitud 08¢ 22 01"  -w

Paralelamente, la prestacion del servicio de practicaje diferencia tres z
B 6 C) seglin la posicidn del buque.
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PUERTO DE A CORUNA
ZONIFICICACION DEL SERVICIO DE PRACTICAJE
Zona A Servicios iniciados o terminados en el punto de cruce de las enfilaciones de Punta Mera (1082

30°) y de Punta Fieiteria (1828).

Coordenadas geogrdficas:

Latitud 432 23’ 17" -N
Longitud 08e 22 01” - W
Zona B Servicios iniciados o terminados entre los limites fijades para la Zona A y hasta los limites

geogrdficos del Servicio de Practicaje (al Norte, por el paralelo de Isla Mirando- Ria de Ares-, y,
al Este y al Oeste, por los meridianos de Punta del Seijo Blanco y de Punta de Pefiaboa,
respectivamente).

ZonaC Servicios iniciados o terminados fuera de los limites del Servicio de Practicaje anteriormente
indicados.

La zona de practicaje, en su estado actual, se recoge en el plano nimero 2.2 del presente
documento.

Esta drea de practicaje correspondiente a la Darsena Interior esta fuera de la zona de
servicio del puerto, por lo que se ha de proceder a incluirla, en virtud de lo establecido en el art
69 delR. D. L. 2/2011.

= Fondeo en la Ria de Ares.

Tal y como se refirid en anteriores apartados, el fondeo en la Ria de Ares es autorizado
actualmente por la Capitania Maritima por encontrarse dicha zona fuera del &mbito de la zona
de servicio del puerto, a los buques que no disponen de atraque, para evitar peligros mayores
al tener que estar navegando en espera de atraque.

Atendiendo al histérico de datos facilitados por Capitania Maritima de A Corufia, se
constata que:

Evolucion anual y porcentual del n2 buques
Origen causante del fondeo en la Ria de Ares fondeados en Ares

2008 2009 2010 2011 Media

Fondeo previo atraque en otro puerto 341 346 321 317 331 (75%)
Destino final Puerto A Corufia 204 207 192 190 198 (45%)
Destino final Puerto de Ferrol 137 139 129 127 133 (30%)

Fondeo de fuerza mayor 115 118 109 108 113 (25%)

Mal tiempo / Averias/ Otros 115 118 109 108 113

TOTAL DE BUQUES FONDEADOS EN LA RIA DE ARES 456 464 430 425 444 (100%)

= aproximadamente el 75% de los buques fondeados en la Ria de Ares atracan
finalmente en los muelles de A Corufia y Ferrol para operaciones de
carga/descarga (45% y 30% respectivamente),

=  solo el 25% de los fondeos registrados en la Ria de Ares estdn motivados por
averia, abrigo o fuerza mayor,

* El computo interanual no muestra fluctuaciones significativas, siendo cuasi-
constante.

A
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2008 2009 2010 Media
Numero de buques, fondeados en Ria de Ares, y con

destino final Puerto A Corufia 204 20 152 i
Numero de buques mercantes atracados en Puerto

de A Corufia (datos de Memorias anuales) 1.303 1.231 1.260 1.265
% buques A Corunia con fondeo previo

en Ria de Ares 15,66% 16,82% 15,24% 15,89%

2008 2009 2010 Media
137 139 129 135

Nimero de buques, fondeados en Ria de Ares, y
con destino final Puerto de Ferrol

Nimero de buques mercantes atracados en Puerto |
de Ferrol (datos de Memorias anuales) 1.260(*) 752 747 920 [

9% bugques Ferrol con fondeo previo '
en Ria de Ares 10,87% 18,48% 17,27% 14,68%
* Datos relativos al conjunto de la Autoridad Portuaria Ferrol San Cibrao

Cabe destacar la bandera extranjera de mds del 85% de los buques que atracaron hien en
A Corufia o bien Ferrol.

Nacional  Extranjera % Nacional Nacional  Extranjera % Nacional Nacional  Extranjera % Nacional

RUGItQ Ete 161 1142 1236 % 133 1098 10.80 % 169 1091 13.41%
A Coruiia
Puerto de

s.d. s.d. s.d. 104 548 15.95 % 94 653 12,58 %
Ferrol

Esta drea de fondeo que esta siendo utilizada de forma habitual por lo buques que realizan
operaciones comerciales en el Puerto de A Corufia esta fuera de la zona de servicio del puerto,
por lo que se ha de proceder a incluirla, en virtud de lo establecido en el art 69 del R. D. L.
2/2011

3.1.1.3.- PROPUESTA DE INCORPORACION DE PARTE DE LA RiA DE ARES Y
ZONA DE PRACTICAJE A LA ZONA Il DEL PUERTO INTERIOR DE A
CORUNA.

A fin de regularizar la practica de utilizacién de la Ria de Ares como zona de fondeo del
Puerto de A Corufia, se propone la division de la ria de Ares segln lo establecido en el
R.D. 638/07 que regula las Capitanias Maritimas y los Distritos Maritimos
correspondiendo al Puerto de A Corufia la zona situada al Este de la linea que con
Rumbo 3002 parte de Punta Carboeira. Sin perjuicio de las obligaciones de coordinacion
con la Capitania Maritima para el cumplimiento de sus fines respectivos.

Con la anterior divisién de la Ria de Ares y con la inclusién de la zona de @@ﬁ%ﬁ?k
actualmente en vigor para la Darsena interior se propone ampliar la zona Il de q:,% rsena
interior en aplicacién de lo dispuesto en el art 69 del R.D.L. 2/2011, segtn la de cfi d:nr‘ﬁﬁﬁ}
queda reflejado en los planos correspondientes. c
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De conformidad con lo anterior, y permaneciendo invariable- respecto a la situacion
actual- la delimitacién de la Zona | (interior), asociada a los espacios incluidos dentro de los
diques de abrigo como a las zonas necesarias para las maniobras de atraque y de reviro, la
nueva zonificacién de aguas del puerto de A Coruiia aparece grafiada en el Plano n24.2 del
presente documento (el extracto de las incorporaciones en el Plano n22.2), y su descripcidn
concreta es la siguiente:

PROPUESTA DE ZONIFICACION Y DELIMITACION DE USOS DE ESPACIOS DE AGUA

Zonificacién/ Usos Delimitacion de la zona
Zonal Zona interior de las aguas Espacios de abrigo, y zonas necesarias para las maniobras de atraque y
portuarias de reviro.

Ddrsena interior: Superficie maritima delimitada por diversas lineas de costa y muelles del Puerto de A
Coruiia, la linea recta que parte desde el extremo del Dique de Abrigo Barrrié de la Maza y, tras cruzar
la Bahia portuaria, discurre tangente al punto mds exterior de la Ddrsena de Oza. Se incluyen también
las aguas abrigas de la ddrsena de Oza entre el martillo del dique principal y el contradigue.

Zona Zona exterior de las  Zonas de entrada, de maniobra y de fondeo, subsidiarias del puerto, vy
1} aguas portuarias sujetas a control tarifario de la Autoridad Portuaria de A Coruiia.

Los limites interiores y exteriores se contemplan en los planos 3.1 (2 de 2), la zona correspondiente a la ddrsena
interior y las zonas de fondeo y practicaje respectivas, y en el plano 3.2 (1 de 1), la correspondiente a la ddrsena
exterior de Punta Langosteira.

Se exceptuan, y por tanto no pertenecen a la zona de aguas del Puerto de A Corufia, los enclaves de las
zonas de aguas correspondientes a los puertos de Santa Cruz, Mera, Sada y Lorbé, todos transferidos a
la Comunidad Autdnoma de Galicia, de acuerdo con las delimitaciones vigentes.

Asimismo, se exceptuan, y por tanto no pertenecen a la zona de aguas del Puerto de A Corufia, los
poligonos de bateas tanto de la ria de Sada y ensenada de Lorbé, reflejados en el anexo 4.

En los tramos de costa no incluidos en la zona de servicio del puerto, la superficie de agua de la Zona Il a
integrar en la zona de servicio, se medird desde una linea paralela a la tierra, a una distancia de 50
metros desde la bajamar mdxima viva equinoccial.

En los tramos de costa a que se refiere el parrafo anterior, que estén balizados como zonas de bafio, la
delimitacidn de las aguas del puerto excluye los primeros 200 metros medidos desde la linea de bajamar
mdxima viva equinaccial.

3.1.2.- INCORPORACION DE LOS CANALES DE NAVEGACION A LA ZONA Il DE LA NUEVA
DARSENA DE PUNTA LANGOSTEIRA.

3.1.2.1.- OBJETO

La ldmina de agua de Punta Langosteira se definié en Consejo de Ministros el 10 de junio
de 2005 para la realizacion de las obras de ampliacién del Puerto de A Corufia (ver coordenadas
en la poligonal en el Apartado 1 del presente documento).

Al amparo del Articulo 69 del RDL 2/2011 y del Articulo 3 de la OM 18/01/2000, con el

. . . -~
objeto de que las maniobras de acceso a la nueva dérsena queden engloba g\@r.hfb?;?d
Jes se prop ﬁ'@\

aguas portuarias y resulten sometidas al Reglamento de sobre despacho de byqyes;
la incorporacion- a la zona Il de Punta Langosteira- de los canales de navefa iénﬁfé%@s
T T
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para la realizacién de las maniobras de acceso a la nueva darsena, incluyendo su zona de
practicaje.

3.1.2.2.- ESTADO ACTUAL.

La delimitacién de la zona de servicio de las nuevas Instalaciones en Punta Langosteira-
tanto terrestre como de aguas-, asi como sus respectivos usos, quedan recogidos en la
Moadificacién n2l al Plan de Utilizacién de Espacios Portuarios para las Nuevas Instalaciones
Portuarias en Punta Langosteira, documento aprobado por la Orden FOM/1318/2012, de 6 de
junio de 2012 (ver Apéndice 5 del presente documento).

El espacio de agua vigente es el comprendido entre la linea de costa y la poligonal definida
por los siguientes puntos en coordenadas UTM (*):

X=540924,880 =4800800,94
X=539355,240 Y=4800916,61
X=538576,013 =4800507,54

X=537223,790
X=538767,010
X=540243,300

Y=4799209,89
¥Y=4798156,62
Y=4798285,78

(*) La poligonal que delimita la zona de ldmina de agua de la nueva ddrsena coincide con la
aprobada en el Consejo de Ministros el 10 de junio de 2005 para la realizacion de las obras de
ampliacién del Puerto de A Corufia.

3.1.2.3.- PROPUESTA DE MODIFICACION DE ZONA Il DE LA NUEVA DARSENA
DE PUNTA LANGOSTEIRA

Una vez hechos los trabajos de simulacion de la ruta de acceso al Puerto Exterior en las
instalaciones de SIPORT XXl y CEDEX, y con el objeto de que las maniobras de acceso a la nueva
dérsena queden englobadas en zona de aguas portuarias, se plantea modificar la zona Il del
nuevo Puerto Exterior incorporando:

s La envolvente de todas las maniobras de acceso

«  Una franja de, aproximadamente, 400 metros alrededor de dicha envolvente y de las aguas
del Puerto actual.

Con estas modificaciones, espacio de agua propuesto quedaria comprendido (como se
recoge en el Plano n23.3. del presente documento) entre la linea de costa- ddrsenas y la
poligonal definida por los siguientes puntos en coordenadas UTM:

X =540993,380 Y =4800923,020
X=541195,701 Y =4801182,066
X =539423,835 Y =4801313,880
X =538391,016 Y = 4800754,908
X =537885,359 Y = 4800269,166
X=535618,576 Y =4802554,658
X =1534125,329 Y =4801075,726
X=538219,744 Y =4796951,801
X =539436,558 Y =4798159,908
X=540134,231 Y =4798188,896
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3.1.3.- RESUMEN

PUERTO INTERIOR

Superficie Superficie
Zonificacién/ Usos actual propuesta
(Ha) (Ha)
Zonal Zona interior Espacios de abrigo, y zonas necesarias 237.30 Ha 237.30 Ha 0%
para las maniobras de atraque y de
reviro.
Zonall Zona exterior Zonas de entrada, de maniobra y de 1.750,70 Ha 7.267,30 Ha +315,11%

posible fondeo, subsidiarias del puerta, y
sujetas a contral tarifario de la Autoridad
Portuaria de A Coruiia.

Las zonas de practicaje asociadas al Puerto de A Corufia permanecerdn invariables
respecto a la situacién actual, quedando ahora incluidas dentro de la zona exterior de las
aguas portuarias, quedando asimismo incluido dentro de la zona Il del puerto el drea para
fondeo actualmente utilizado en la Ria de Ares.

PUERTO EXTERIOR

Superficie Superficie
Zonificacion/ Usos actual propuesta
(Ha) (Ha)
Zaonal Zona interior Espacios de abrigo, y zonas necesarias 264 Ha 264 Ha 0%
para las maniobras de atraque y de
reviro.
Zonalll Zona exterior Zonas de entrada, de maniobra y de 210 Ha 1.245 Ha +492,86 %

posible fondeo, subsidiarias del puerta, y
sujetas a control tarifario de la Autoridad
Portuaria de A Corufia.

3.2.- MODIFICACION DE LA DELIMITACION Y DE LOS USOS DE LA ZONA DE SERVICIO
TERRESTRE DE PUNTA LANGOSTEIRA

La primera modificacion al Plan de Utilizacion de Espacios Portuarios para las Nuevas
Instalaciones Portuarias en Punta Langosteira, delimita la zona de servicio- tanto terrestre
como de aguas-, asi como asigna los usos a las distintas dreas de la zona de servicio terrestre
antes delimitadas. Este documento se aprueba a través de la publicacion de la Orden
FOM/1318/2012, de 6 de junio.

Habiéndose iniciado las obras de construccién de Punta Langosteira en el afio 2005, y
rematada la primera fase de las nuevas instalaciones portuarias en el 2011, la realidad de la
obra ha llevado pareja una modificacién de la delimitacion de la zona terrestre respecto a lo
contemplado en el Plan de Utilizacion de Espacios Partuarios para las Nuevas Instalaciones
Portuarias en Punta Langosteira vigente, aprobado por Orden OM/1318/2012, de 6 de junio.

Asimismo se propone una modificacion de los usos portuarios asignados a las distintas
areas de la zona de servicio terrestre delimitadas.
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3.2.1.- PROPUESTA DE MODIFICACION DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS DE TIERRA
DE PUNTA LANGOSTEIRA

En la presente propuesta de modificacion de la delimitacién de espacios de tierra de Punta
Langosteira se contempla:

a  Adaptar la zona de servicio terrestre a lo realmente construido y proyectado.
= Incorporar las expropiaciones efectuadas durante el proceso constructivo.

= Incorporar nuevos terrenos: 31.750 m2 aproximadamente, en la zona sur, para completar
los accesos terrestres y espacios afiadidos al contradique (contempladas en el anejo
correspondiente).

La evolucién de la zona de servicio terrestre de Punta Langosteira queda grafiada en los
planos 2.3 y plano 6.1.

3.2.2.- PROPUESTA DE MODIFICACION DE LOS USOS EN LA ZONA DE SERVICIO
TERRESTRE DE PUNTA LANGOSTEIRA

En la presente propuesta de modificacién de los usos portuarios asignados a las distintas
zonas de servicio terrestres se contempla madificar los usos portuarios definidos en el Plan de
Utilizacién de Espacios Portuarios para las Nuevas Instalaciones Portuarias en Punta
Langosteira para incluir ahora s6lo un uso mixto, el cual englobara a los portuario comercial y
portuario complementario inicialmente previstos, y cuya grafia propuesta queda reflejada en el
Plano n24.1 del presente documento.

3.2.3.- RESUMEN

PUERTO EXTERIOR (FASES | y ll)

R e Superficie
Zonificacion//Usos
()

Estado actual maxima Uso portuario comercial 105,18 Ha
expansién del puerto

Uso portuario complementario 157,18 Ha

Zona de afeccidn 36,40 Ha

ESTADO ACTUAL. TOTAL... 298,76 Ha

Modificacién propuesta Uso mixto(portuario comercial y portuario complementario) 274,22 Ha
maxima expansion del
puerto

Zona de afeccion 48,85 Ha

MODIFICACION PROPUESTA. TOTAL... ) 323,07 Ha

PORCENTAJES DE VARIACION

Usos portuarios +104,52%
Zona de afeccién + 34, 20% .

LT

A
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PUERTO EXTERIOR, FASE |

N : Superficie
Zonificacion/ Usos
(Ha)
Estado actual fase | Uso portuario comercial 36 Ha
Uso portuario complementario 132 Ha
Zona de afeccidn 32 Ha
ESTADO ACTUAL. TOTAL... 200 Ha
Modificacion propuesta  Uso mixto(portuario comercial y portuario complementario) 246,22 Ha
fase |
Zona de afeccidn 48,85 Ha
MODIFICACION PROPUESTA. TOTAL... 295,07 Ha

PORCENTAIJES DE VARIACION

Usos portuarios +146,55%
Zona de afeccién +52,65%

3.3.- MODIFICACION DE LOS ESPACIOS DE LA DARSENA INTERIOR, INCORPORANDO LO
YA EJECUTADA Y ADAPTACION DE LOS USOS PORTUARIOS A LA LEGISLACION
VIGENTE.

El Puerto de A Coruiia, fruto de la ejecucidn de la nueva darsena, estd en proceso de una
severa adaptacion de su zona de servicio. De esta forma, en un horizonte no lejano, se
desafectardn espacios portuarios de relevancia y se integraran usos de ciudad en su zona de
servicio.

Tal y como se recoge en el Apartado 3 del presente documento, el RDL 2/2011 divide los
anteriores usos comerciales y pesqueros en comerciales, pesqueros y complementarios de los
anteriores.

Por todo ello parece precisa la redefinicién de la darsena interior y de los usos admitidos
en cada una de las dreas funcionales del puerto.

El Plan de Utilizacion de Espacios Portuarios del Puerto de A Corufia, de 1999, contempla
11 dreas terrestres portuarias clasificadas seglin 8 usos vinculados.

AREAS TERRESTRES USOS ASIGNADOS EN

DEL PUERTO DE A ZONIFICACION DE AREAS TERRESTRES
CORUNA

PUEP 1999

RUCTURAS Y OBRA
1.- PUERTO Digue de abrigo Barrié de la Maza DE INFRAEST: OBRAS

DEPORTIVO REABRIGO —
Borde maritimo hasta vial bepoRTIVO
Resto hasta la muralla DE EQUIPAMIENTO

DE EQUIPAMIENTO C ULTURAL=

2.- PASEO MARI' iti
MARITIMO Paseo Maritimo RECREATIVO j/ \\ f\ﬂ L"! - \

3.- DARSENA DE LA Darsena, ante-ddrsena y entorno incluso
MARINA Y MUELLE DE cara interior del Muelle de trasatlanticos DEPORTIVO
TRASATLANTICOS (norte)

~ COMERCIAL, D]

I /Q
\ !? w
S .ﬂ.Jwe orra
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trasatlanticos (sur)

MIXTO COMPLEMENTARIO

Tridngulo restante
TERCIARIO Y EQUIPAMIENTO
4.- MUELLE DE LA Banda de edificios administrativos COMPLEMENTARIO TERCIARIO
BATERIA Y MUELLE DE .
CALVO SOTELO Muelle de Bateria y Calvo Sotelo COMERCIAL, POLIVALENTE
5.- PUERTO PESQUERO Darsena y su entorno PESQUERO
6.- MUELLE DEL
CENTENARIO Muelle del Centenario COMERCIAL, POLIVALENTE
7-M
UELLE DE SAN Muelle de San Diego COMERCIAL, POLIVALENTE
DIEGO
. L NELES
S PUERTO Terminal de REPSOL C?MERCM e S
PETROLERO LIQUIDOS
DEPORTIVO
9.- DARSENA DE OZA Dérsena de Oza e e
PESQUERO
10.- PLAYA DE OZA Playa de Qza SIN ASIGNACION DE USOS
Arteixo DE RESERVA PORTUARIA

11.- ARTEIXO Explanada de Levante
Explanada Sur

11 AREAS TERRESTRES PORTUARIAS

(*) La definicién de cada una de las éreas terrestres recogidas en
el PUEP 1999 se incluye en el Apéndice 7 del presente
documento.

3.3.1.- DESCRIPCION DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS Y SU USO ACTUAL

Las caracteristicas actuales de cada uno de los muelles y zonas portuarias sefialadas con
anterioridad son las que se detallan a continuacion:

e Zona deportiva de las Animas / San Antén y otros espacios de usos culturales,
recreativos, etc.

El puerto de A Corufia comienza al Norte por un dique de abrigo, el Dique Barrié de la
Maza, que abriga todas las instalaciones portuarias. Dicho dique cuenta con una longitud
de 1.352 metros y estd formado por un nicleo y manto de escollera en talud, coronado
por un espaldén de mamposteria a la cota 11,48 metros con calados méximos de 12
metros.

En su cara interior, se encuentra la Torre de Control Maritimo, adscrita a la Direccion
General de la Marina Mercante, con una superficie total de 3.194 m”® y 12 plantas de
altura.

En la zona del dique de abrigo se sitia también el Aula — Club de la Escuela N&utica,
adscrita a la Universidade da Corufia, con una superficie total de 467 m’ y dos plantas de
altura.
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Vista de la Torre de Control Maritimo, adscrita ala Vista del Aula— Club de |a Escuela Ndutica,
Direccion General de la Marina mercante adscrita a la Universidade da Corufia.

Anejo al dique se encuentran las nuevas instalaciones ndutico — recreativas, que
cuentan con una superficie terrestre de aproximadamente 8.800 m2 de relleno, donde se
ubica una zona de varada de embarcaciones, un aparcamiento para 87 vehiculos en
superficie y el edificio singular que da servicio al conjunto de la instalacién, el cual
comprende vestuarios, administracién, zonas para embarcaciones, cafeteria-restaurante,
etc, con una superficie en planta aproximada de 790 m2.

Ademas del aparcamiento en superficie, existe un aparcamiento subterrdneo con
capacidad para 95 vehiculos. Las instalaciones tamhbién cuentan con un dique flotante de
proteccién y pantalanes para embarcaciones deportivas, distribuidos segin distintas
esloras hasta completar un total de 700 plazas, lo que supone una zona en agua de mas de
32.000 m2.

i RSN, B8
l_.i‘t,ifﬁaf‘-h‘- b iy
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(s o (U LA

Adicionalmente, esta instalacién cuenta con diversos servicios comple
los usuarios y las embarcaciones.
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Vista de las nuevas instalaciones deportivas en la Vista los pantalanes de las nuevas instalaciones
zona de Las Animas deportivas de Marina Corufia.

Existen también en el entorno diversas zonas de aparcamientos y el Instituto
Oceanografico que cuenta con un laboratorio y acuario, de 960 m2 de superficie y 2
plantas.

Por otro lado, también se ubican en este ambito las instalaciones de la base de la Cruz
Roja, con 135 m2 y 3 plantas de altura.

Vista del Instituto Oceanogréfico Vista las instalaciones de la base de la Cruz Roja.

Las instalaciones nduticas descritas con anterioridad complementardn la oferta
ndutica existente en la zona de San Antdn, donde ya se ubicaban otras instalaciones
nduticas — recreativas, completando la oferta ndutica hasta llegar a las 1.123 plazas de
amarre, que permiten el atraque de buques con esloras de hasta 20 metros. Dichas
instalaciones se completan también con distintos clubes nduticos, y una variada oferta
ndutica que incluye escuelas de buceo, de vela, charter nautico, etc.
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Vista de los pantalanes de la zona de Las Animas.

nt |
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Vista de las instalaciones del Real Club Nautico de Vista de las instalaciones de Nauta o
A Corufia, en la zona de As Animas. Animas.

El uso portuario ndutico — recreativo en esta zona se complementa con otras
actividades de equipamientos y otros usos terciarios, con zonas de esparcimiento, jardines,
viales y zonas de paseo, etc, colindantes con las instalaciones que fueron desafectadas de
la zona de servicio portuaria mediante el Plan de Utilizacién de los Espacios portuarios
vigente, aprobado por OM 28/12/1999, donde en la actualidad se encuentra el Club de La
Solana y el Hotel Hesperia Finisterre.

4

Vista de zonas de recreo 4

Vista de las zonas peatonales de paseo entre el
Parrote y Las Animas.

Memoria
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Vista de las zonas de esparcimiento entre el Vista del Castillo de San Antdn, al que se accede a
Parrote y Las Animas. través de un vial perteneciente a la zona de
servicio portuaria.

A continuacion se detallan de forma resumida las caracteristicas mds importantes de
las instalaciones deportivas en esta zona de As Animas / San Antén.

Caracteristicas

Longitud pantalanes 2.019m
Calados 8al2m
Anchura zona de operacién 24m

Empleo

Embarcaciones de recreo.

Edificios e Instalaciones Comerciales en el dmbito

Uso Propietario /Concesionario Caracteristicas
Caseta Transformacion Autoridad Portuaria 30 m’-1 Plantas
‘Servicios Deportivos varios Finisterre S.A 1.717 m*-1 Planta
Estacion Transformacion San Miguel Unién Fenosa 23m’
Aparcamiento subterrdneo Copasa 4219 m?

Instalaciones Deportivas en el dmbito

Uso Propietario /Concesionario Caracteristicas

" Explotacion del &rea ndutico — Fomento Iniciativas Nqﬂticas, 8.800m” terrestres y
recreativa de San Antén S. L. 4.481 m” en agua
Instalacion nautico deportiva As Real Club Nautico de A 2.523 m’terrestres y
Animas | Corufia 3.001 m* en agua

" Instalacidn nautico deportiva As Nauta Corufia S.L. 2.745 m’ terreshés \

" Animas Il 3.332m’ ey
Pantalanes en As Animas Pantaladn de San Anton S.L 31 m” terfatrés y

2.678 m{en pgu ‘f- .0
< e O
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Edificios Oficiales

Organismo Uso Superficie ne
Total plantas
Universidad de A Corufia Aula-Club de la Escuela 467 m’ 2 |
Ndutica |
Direccién Gral de Marina Mercante Torre de Control 3.194 m? 12 ‘
Instituto Oceanogréfico Laboratorio y Acuario 960 m* 2
Autoridad Portuaria Base Cruz Roja 135 m® 3 ‘

Inslaciones para Suministros a Buques ‘

Clase de N2 de tomas Capacidad Capacidad Suministrador
suministros horaria de horaria del

cada toma muelle ‘
Agua potable 1 de 40 mm. 20tn/h. 60 tn/h. Autoridad 1

Portuaria

Agua potable 1 de 100 mm. 60 tn/h. 60 tn/h. Autoridad
Portuaria |

Agua Potable 3 de 40 mm 20 tn/h 40 tn/h. Autoridad
Portuaria '

La zona terrestre del dique de abrigo y San Antén — As Animas tiene una superficie
total de 62.173 m2 y la superficie del paseo del Parrote asciende a 18.914 m2.

Nemoria
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Vista de las instalaciones nautico — recreativas de Vista de las instalaciones nautico — recreativas de
la Darsena de la Marina desde el Muelle de la Dérsena de la Marina
Trasatlanticos

Vista de las instalaciones del Real Club Nautico, Vista de la zona de juegos infantiles desaféc

e Zona deportiva de la Darsena de la Marina

En la zona de la Marina se encuentra la darsena deportiva, con servicio para 352
plazas de amarre, y con esloras de hasta 30 metros. La ddrsena y la anteddrsena se
encuentran delimitadas por los Muelles de Arzohispo Gelmirez y el Muelle de Almirante
Vierna, donde se sittan las instalaciones del Real Club Nautico.

Al Norte, dichas instalaciones colindan con unos terrenos titularidad de la Autoridad
Portuaria de A Corufia, como bienes patrimoniales, ya que tamhién fueron desafectados,
junto con los mencionados en el apartado anterior de la Solana y Hotel Finisterre. En la
actualidad en dichos terrenos se uhica una zona de juegos infantiles, perteneciendo al
dominio publico portuario una franja de 20 metros desde el cantil del muelle, tal y como
figura en la aprobacién del plan de utilizacion de los espacios portuarios ohjeto de
modificacién por el presente documento, en cuya orden ministerial de fecha 28/12/1999
se cita textualmente “la linea sigue la curva del Paseo de Parrote y se aproxima a los
jardines de la Marina, donde acota una franja de 20 metros de fondo mdximo desde el
borde del Muelle situado mds al Norte de la Ddrsena...”.

Se muestran a continuacion algunas fotografias de la zona deportiva de la Darsena de
la Marina.

O

e

ubicadas en el Muelle Almirante Vierna del D.P.P. por el PUEP de 1999. Detglle
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Amtaridad Pertearia di A Corufia

De forma resumida, se muestran a continuacidn las caracteristicas mds importantes
de la Darsena de la Marina.

Caracteristicas

Longitud 1.274 m
Calado 3/6m
Anchura 3/35m

Empleo

Embarcaciones de recreo y prestacion de servicios.

Edificios e Instalaciones Deportivas

Uso Propietario /Concesionario Caracteristicas
Edificio social Real Club Nautico de A 820 m”-3 Plantas
Coruia, S. A.
Puerto deportivo (pantalanes, Real Club Néutico de A 1.495 m’ terrestres
contenedores e instalacion desmontable) Corufia, S. A. 125 m’ subsuelo Y

27.285 m* de agua

Edificios Oficiales

Organismo Uso Superficie Total N2 plantas
Autoridad Portuaria Oficinas Principales 1174 m? 3
Autoridad Portuaria Sanidad Exterior 223 m’ 1
Xunta de Galicia Oficinas de Turismo 120 m* 1

Instalaciones para Suministros a Buques

Clase de N2 de tomas Capacidad horaria Capacidad horaria Suministrador
suministros de cada toma del muelle
Agua potable 3 de 40 mm. 20tn/h. 40 tn/h. Autoridad
Portuaria
Agua potable 9 de 40 mm. 20 tn/h. 180 tn/h. Autoridad
Portuaria

Instalaciones para suministro eléctrico y de prestacién de servicios

Uso Propietario /Concesionario Caracteristicas
Transformador energia eléctrica Union Fenosa Distribucion, S. A. 32 m’
Edificio de practicos Autoridad Portuaria de A Corufia 103 m?
Caseta Autoridad Portuaria de A Corufia 138 m*

Superficie terrestre vy dreas de depdsito

Depdsitos Viales
Zonal 9.200 5.800
Zona2 - -
Total 9.200 5.800
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e Muelle de Trasatlanticos y equipamientos culturales — recreativos

o Muelle de Trasatlanticos

El Muelle de Trasatldnticos da servicio al trifico de pasajeros y cuenta con las
siguientes caracteristicas geométricas mas destacables:

- Longitud: 484 m
- (Calado: 11m
- Anchura: 35m

En la actualidad se encuentran en ejecucion las obras para la construccion de las
nuevas instalaciones de atencidn a los pasajeros en el Muelle de Trasatlanticos, de modo
que el objetivo es concluir el edificio para que pueda estar operativo en primavera de
2011, fecha en la que se inicia la temporada mas fuerte del afio en el trafico de cruceros en
el puerto de A Corufia.

El objetivo del proyecto de la nueva terminal es ofrecer mayores servicios y atencién a
los viajeros que llegan al puerto corufiés a bordo de cruceros, respondiendo de ese modo a
las necesidades derivadas del incremento de escalas, de la apuesta por A Corufia como
puerto de embarque y de la tendencia que impera en el propio sector a fletar buques de
gran envergadura y capacidad para albergar a un alto nimero de pasajeros. El nuevo
edificio se trata de un inmueble de planta baja, con una superficie cubierta de 530 metros
cuadrados y una superficie construida de 495 metros cuadrados.

En la siguiente imagen se muestra la ubicacién de estas instalaciones, asi como
diversas imdgenes.

Imagen: Vista del muelle de Trasatlanticos y zonas contiguas.
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Vista de un buque de cruceros atracado en el Vista de un buque amarrado en el muelle de
Muelle de Trasatldnticos Trasatldnticos

La cara interior del Muelle de Trasatlanticos, que resguarda la dérsena y antedéarsena
de la Marina es utilizada para el atraque de diversas embarcaciones de la Guardia Civil,
Aduanas, Practicos del Puerto de A Coruiia, y en su caso, embarcaciones deportivas.

o Zonas colindantes con el Muelle de Trasatldnticos: El Centro de Ocio “Los
Cantones Village” y el Palacio de Exposiciones y Congresos, Palexco.

En la superficie con forma triangular existente en la parte posterior del muelle de
Trasatldnticos y de Baterfa se ubican dos edificios de reciente construccién: el Palacio de
Exposiciones y Congresos (Palexco) y el Centro de Ocio, “Los Cantones Village”.

Ambos se encuentran aislados fisicamente de la propia terminal mediante unas
barreras de seguridad que impiden el acceso incontrolado.

El Palacio de congresos y sala de exposiciones tiene una concesion otorgada a la
Sociedad Fomento Desarrollos Turisticos S.A., aprobada en el Consejo de Administracién el
27-09-2001, notificada el 23-10-2001 y cuya fecha de finalizacion es el 23-07-2031. Dicha
concesién cuenta con una superficie total de 24.362 m?y 417,60 m® de vuelo sobre el
subsuelo.

e TR e : G |- § e S
Vista del Palexco, Palacio de Exposiciones y Congresos  Vista del Palexco, a la izquierda y del Centro de Ocio

desde el edificio de la Autoridad Portuaria de 28¢" rgeha, desde el edificio
A Corufia. aiteMA Corufia.

Memoria
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Vista del Palexco desde el Muelle de Trasatlanticos Vista del Palexco y del Centro de Ocio “Los Cantones
Village"” desde el Muelle de Calvo Sotelo Norte

A continuacién se muestran, igual que en el resto de los apartados, las caracteristicas
mas destacables del Muelle de Trasatlanticos.

Caracteristicas

Longitud 484 m
Calado ilm
Anchura zona de operacién 35m
Empleo
Pasajeros.

Instalaciones para Suministros a Buques

Clase de Ne de tomas Capacidad horaria Capacidad horaria Suministrador
suministros de cada toma del muelle

Agua potable 5 de 40 mm. 20tn/h. 220 tn/h. Autoridad

Portuaria
Agua potable 5 de 100 mm. 60 tn/h. 220 tn/h. Autoridad

Portuaria
Electricidad 10. 57 Kw. 173 Kw. Autoridad
400 V. Portuaria

Superficie terrestre y areas de depdsito

Depdsitos Viales Resto Total
Zonal 28.900 4.920 7.120 40.940
Zona 2 E = - 7.930
Total 28.900 4.920 7.120 48.870
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e Muelle de Bateria

Al Sur del Muelle de Trasatlanticos, y con una alineacién practicamente perpendicular
al mismo se encuentran los terrenos del Muelle de Bateria, los cuales en la actualidad se
encuentran afectos a dos usos diferenciados. Por un lado, los edificios que conforman la
fachada de la Avenida Alférez Provisional no estdn adscritos a la actividad portuaria, si no
al uso complementario terciario, tal y como se establece en el Plan de Utilizacién de los
Espacios Portuarios aprobado por Orden Ministerial de 28/12/1999. Sin embargo, dado
que los usos complementarios han quedado restringidos para actividades portuarias tras la
entrada en vigor de la ley 48/2003, y de la posterior modificacion por ley 33/2010, dicho
uso pasara a englobarse dentro de los usos para la interaccién puerto - ciudad.

El resto del muelle se destina a la actividad portuaria comercial, con caracter
polivalente, moviéndose fundamentalmente dos tipos de mercancias: mercancia general y
graneles solidos. El muelle de Bateria se caracteriza por tener una longitud de 300 m y un
calado medio de 7,5 m.

En la siguiente imagen, se observa en planta el muelle en cuestién, donde se han
sefialado los edificios que lo forman asi como las instalaciones existentes.

LEYENDA
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Imagen: Planta del Muelle de Bateria, con indicacidn de las edificaciones existentes.
Fuente: Autoridad Portuaria de A Corufia. Elaboracién propia.

En los edificios de Aduanas, Comandancia Militar de la Marina, Delegacién del
Gobierno, Jefatura Superior de Policia y Portos de Galicia.

El segundo grupo engloba distintas instalaciones otorgadas en régimen de concesién.
n la actualidad, unicamente se mantiene vigente la concesién otorgada a Alcoa Inespal

Memoaria
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cemento, fue extinguida de mutuo acuerdo, con fecha del acta de extincién el 11 de
noviembre de 2008 y acuerdo del consejo de administracidn de 7 de mayo de 2008. Por
otro lado, existe otro edificio, como es la nave de almacenaje general de titularidad de la
Autoridad Portuaria.

Existen otras concesiones en el muelle pero que no tienen que ver directamente con
la actividad portuaria, ya que fundamentalmente se destinan al servicio de la ciudadania
en general:

o Subestacion eléctrica = Unién FENOSA (Concesidn otorgada en 2000, por un plazo de 30
afios).

o Red de comunicaciones = R, Cable (Concesidn otorgada en 2001, por plazo de 15 afios).

Caracteristicas

Longitud 300 m.
Calado 6,50/9 m.
Anchura zona de operacién 56/23 m.
Empleo
Mercancia general y graneles por instalacién especial.
Pasarela para tréafico Ro — Ro (Roll-on/Roll-off).
Atraque de remolcadores de servicio
Depdsitos
Descubiertos Cerrados
Tipo Designacion m’ Altura  Plantas Sup. Total
Del servicio de zonas comerciales  Autoridad Portuaria 4,950 7,00 m 1 1.800 m’

Edificios e Instalaciones uso diverso

Uso Propietario /Concesionario Caracteristicas
Subestacion Unién Fenosa 502 m’
Comedor y local Social del Personal de la Autoridad Portuaria Autoridad Portuaria 617 m*-1 Planta
Caseta de transformacién Autoridad Portuaria 60 m’-1 Planta

Instalaciones para Suministros a Buques

Clase de N2 de tomas Capacidad horaria Capacidad horaria Suministrador
suministros de cada toma del muelle
Agua potable 5 de 40 mm. 20tn/h. 150 tn/h. Autoridad Portuaria
Agua potable 2 de 100 mm. 60 tn/h. 150 tn/h. Autoridad Portuaria
Agua Potable 2de 40 20tn/h 60 tn/h Autoridad Portuaria
Electricidad 3: 30 Kw. 72 Kw.

220 V.
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Edificios Oficiales

QOrganismo Uso Superficie Total N2 plantas

Xunta de Galicia Oficina Portos de Galicia 500 m* | 3
Ministerio del Interior Oficinas de Jefatura de Policia 900 m* 5
Ministerio de Delegacién del Gobierno 667 m* 3
Administraciones Publicas

Ministerio de Economfia y Oficinas Aduana 1.284 m’ 3
Hacienda

Ministerio de Defensa Comandancia de la Marina 1.032 m* 3

Instalaciones de Carga v Descarga

Propietario/Concesionario Caracteristicas Afio de
Construccién
Alcoa Inespal, S.A. Fluidificacion neumdtica de altimina, 3 silos de 800 1962 y 1973
t, 1 silo de 4000 t
Autoridad Portuaria Rampa Roll-on /Roll-off, 60N t, unif. repartidas, 1976

max 20 t/eje

Superficie terrestre y dreas de depdsito

Depdsitos Viales Resto Total
Zonal 9.540 3.490 13.150 26.180
Zona 2 - - - 19.280
Total 9.540 3.490 13,150 45.460

A continuacion se muestran diversas fotografias del Muelle de Bateria y de zonas
colindantes de uso no portuario.

Vista de la nave de titularidad de la Autoridad Detalle de la descarga de un buque de alimina en el
Portuaria y de los silos de descarga de alimina en el Muelle de Bateria con destino a la instalacidn de
Muelle de Bateria, desde el Muelle de Calvo Sotelo. Alcoa Inespal.
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Vista de las instalaciones del Muelle de Baterfa. En Vista de la explanada portuaria entre el Muelle de

primer término, las instalaciones de descarga de Bateria y el Muelle de Trasatldnticos. Al fondo
cemento de Tudela Veguin, cuya concesion ya se ha delimita con la Avda. Alférez Provisional y con el
extinguido, y en segundo plano, las instalaciones de Quiosco Alfonso.

Alcoa Inespal para la descarga de altmina.
A\ K

Vista de la instalacion de suministro de combustible
ubicada en el Avenida Alférez Provisional

Vista de los edificios administrativos que dan frente Vista de las instalaciones del Muelle de Baterfa
a la Avenida Alférez Provisional, desde el interior del
recinto portuario en el Muelle de Bateria.
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e Muelle de Calvo Sotelo

El Muelle de Calvo Sotelo se sittia al Sur del Muelle de Bateria, colindando con él, en
direccidn perpendicular a éste y practicamente paralelo al Muelle de Trasatlanticos.

Se muestra a continuacidn una imagen con la caracterizacion de las superficies en esta
zonha.
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Imagen: Infraestructuras del Muelle de Calvo Sotelo, Norte y Sur.
Fuente: Autoridad Portuaria de A Corufia. Elaboracidn propia.

Se describen a continuacion las caracteristicas en cada una de las dos alineaciones de

muelles, su longitud, dreas de manipulacion, almacenamiento descubierto, cubierto, usos,
etc.

Superficie terrestre y dreas de depésito

Depdsitos Viales Resto Total
Zonal 21.800 5.550 20.750 48.100
Zona 2 - 1.500
Total 21.800 5.550 20.750 49.600

Almacenes Frigorificos y Fabricas de Hielo

Propietario/Concesionario Capacidad de
almacenamiento
Autoridad Portuaria 15.000 m”>.
Memoria
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o Calvo Sotelo Norte
Caracteristicas
Longitud 220 m.
Calado 9/10 m.
Anchura zona de operacién 20 m.
Empleo
Mercancia general
Depdsitos
Descubiertos Cerrados
Tipo Designacion m? Altura  Plantas Sup. Total
Del servicio de zonas comerciales 2.600
Nave de almacenamiento (excluida 7,30 m i 2.000 m*

camara frigorifica)

Instalaciones para Suministros a Buques

Clase de N2 de tomas Capacidad horaria Capacidad horaria Suministrador
suministros de cada toma del muelle
Agua potable 5 de 40 mm. 20 tn/h. 150 tn/h Autoridad Portuaria
Agua potahle 2 de 100 mm. 60 tn/h. 150tn/h Autoridad Portuaria
Electricidad 220 V. 3. 18 Kw. Autoridad Portuaria
Electricidad 220 V. 6. 30 Kw. Autoridad Portuaria
Grias de muelle
Ne Tipo Marca Energia Fuerza Altura sobre  Rto. en cond. Afio de constr.
empleada BMVE normales
ok Pdrtico. E.M.E.S.A. Eléctrica. 6,00 tn. 26,00 m. 100 tn/h. 1983
1. Pértico MACONSA Eléctrica 16,00 tn. 36,00 m. 300 tn/h 1984
Edificios e Instalaciones Comerciales
Uso Propietario/Concesionario Caracteristicas
Maredgrafo. Instituto Geografico y Catastral 63 m’- 1 planta.

Oficinas del Servicio de Vigilancia

Autoridad Portuaria

36m”- 1 planta.
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o Muelle de Calvo Sotelo Transversal
Caracteristicas
Longitud 100 m.
Calado 10 m.
Anchura zona de operacion 20 m.
Empleo
Mercancia general.
Instalaciones para Suministros a Buques
Clase de N de tomas Capacidad horaria Capacidad horaria Suministrador
suministros de cada toma del muelle
Agua potahle 2 de 40 mm. 20 tn/h. 40 tn/h. Autoridad Portuaria

o Muelle de Calvo Sotelo Sur

Caracteristicas

Longitud
Calado
Anchura zona de operacién

Empleo

420 m.
9-10 m.
40 m.

Polivalente: Mercancia general y graneles por instalacion especial
(e]. descarga de cemento a granel, silos de aceite y melaza).

Superficie Total

4,090 m?
1.890 m’

Suministrador

Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria

Depésitos
Descubiertos Cerrados
Tipo Designacién m’ Altura  Plantas
Del servicio de zonas 8.960
comerciales
Particulares TMGA 7,3 m. 1
Particulares TMGA 8,5m. 1
Instalaciones para Suministros a Bugues
Clase de N2 de tomas Capacidad horaria Capacidad horaria
suministros de cada toma del muelle
Agua potable 8 de 40 mm. 20 tn/h. 150 tn/h.
Agua potable 3 de 100 mm. 60 tn/h. 150 tn/h.
.ux! mtiir;cidad 220 V. 3 18 Kw. 163 Kw
A faeteidad 220 V. 5 65 Kw. 325 Kw
&)

NMemaria
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Asteridad Portzaria de A Corzia

Gruas de muelle

Tipo Marca Energia Fuerza Alcance Altura Rto en Ao de
empleada sobre condiciones  construc.
BMVE normales
Pértico  E.M.ES.A.  Eléctrica 6,00 tn. 22,00 m. 26,00 m. 100 tn/h. 1983
Pértico  MACONSA  Eléctrica 16/30 tn. 35/23 m. 36,00 m. 300tn/h. 1984
Pdrtico  MACONSA  Eléctrica 16 tn. 35/23m.  36,00m. 300tn/h. 1984

Edificios e Instalaciones Comerciales

Uso Propietario/Concesionario Caracteristicas
. Caseta de Transformacidn Autoridad Portuaria 90 m” - 1 planta
Caseta de Transformacién Unién Fenosa 90 m’ - 1 planta

Instalaciones de Carga y Descarga

Propietario/ Descripcidn Caracteristicas
Concesionario
Tudela Veguin Fluidificacion neumatica de cemento, 4 silos de 1000 t. f 4,000 Th
Bunge Ibérica Carga/descarga de aceites vegetales, 6 tanques de 500 m’ 3.000 Tn.
Oleosilos de Galicia ' Descarga/carga de aceites, grasas y melazas, 4 tanques 1000 6.975 m>.

m°, 1 tanque 2000 m?, 1 tanque 650 m®y otro de 325 m®

Instalaciones de servicio

Uso Propietarios / concesionario Caracteristicas
Puesto de Inspeccidn Fronteriza vegetal (PIF) Autoridad Portuaria 95m’

Se muestran a continuacion diversas fotografias del Muelle de Calvo Sotelo.

-

Vista de los Silos de Tudela Veguin, de descarga de Vista de las grdas y naves del Muelle de Calvo Sotelo; 1) ARI4 O\

cemento en el Muelle de Calvo Sotelo Sur Norte. &
Q
(=)
o
)

»
O
(&)

2

(&

N
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Astaridad Pertnaria de A Coroda

e Diérsena de la Palloza. Muelle de Linares Rivas, Muelle de La Palloza y parte del
Muelle del Este

Las instalaciones pesqueras se dividen espacialmente en dos zonas diferenciadas.

Por un lado, las instalaciones del Muelle Unificado y Muelle de la Palloza, con zonas
complementarias como la ubicada en la tercera linea del Muelle de San Diego, asi como
otros espacios mixtos compartidos con el uso comercial en el muelle del este.

Por otro lado, se tienen las instalaciones pesqueras de la Darsena de Oza, las cuales se
describen en el Ultimo epigrafe de este punto.

P
S48 25"

A PALLOZA
MUELLE OF LA o

l:l APAACAMENTOS
E TALLEA DF REPASACIONE S NAVALES

————  UNEALRATE CE LATERMMNAL 2084 1. (S.0.» $1557.957)
e UNEALMITE OF LATERMIAL 208AZ (S = 7187807}
e UEALBATE 06 LATERMINAL 2003 (Sup.w 3542,5007)
LINEALKATE D€ LA TERVIAL 208A4 (Supw M BA2.607)

Imagen: Instalaciones pesqueras y de uso complementario, en la ddrsena de la Palloza y zonas anejas.
Fuente: Autoridad Portuaria de A Coruiia. Elaboracién propia.

Memoria
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MODIFICAGION SUSTANGIAL DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS Y USOS
PORTUARIOS DEL PUERTO DE A CORUNA

@nmacosa

Gorsulitria Téonlen

o Muelle de la Palloza

Caracteristicas

Longitud
Calado
Anchura zona de operacién

Empleo

Pesca y actividades complementarias a la pesca, tales como
locales de exportadores, antigua lonja de camiones, etc.

Instalaciones para Suministros a Bugues

Clase de N2 de tomas Capacidad horaria Capacidad
suministros de cada toma horaria del
muelle
Agua Potable 24 de 40 mm 12 tn/h 100 tn/h
Electricidad 230 v 7 18 Kw. 3,5 Kw 150 Kw
Electricidad 230 v 3 12 Kw. 3,5 Kw 46 Kw

Superficie terrestre y dreas de depdsito

Depdsitos Viales Resto
Zonal 6.600 16.850 41.260
Zona 2 - - -
Total 6.600 16.850 41.260

Instalaciones Pesqueras y de servicios

Propietario Uso

Autoridad Portuaria

Autoridad Portuaria

Autoridad Portuaria
Lonja de Gran Sol

Edificios de almacenes
de exportadores

Correa Kessler

Caseta de Transformacién
Edificios para servicios de Pesca
Caseta servicio pesca

Nave de subasta de pescado

Almacenes elaboracion pescado

(exportadores)

Nave de manipulacion de pescado
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359 m '
6/7 m |

Suministrador

Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria

Total
64.710
8.080
72.790

Caracteristicas
68 m*/ 1 Planta
1 Planta
415 m*/ 1 planta
8.295 m’

8.923 m® — Diversos
locales y edificios

2.080 m*—1 planta
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Arteridad Porrmaria de A Cornia

o Muelle de Linares Rivas

Caracteristicas

Longitud 470 m
Calado 7,5m
Anchura zona de operacién 10m

Empleo

Descarga de pesca (lonja).

Instalaciones para Suministros a Bugues

Clase de suministros N2 de tomas Capacidad horaria Capacidad horaria Suministrador
de cada toma del muelle

Agua Potable 12 de 40 mm 20 tn/h 150 tn/h Aut.Portuaria

Electricidad 230 v 11 3,68 Kw 110 Kw Aut.Portuaria

Electricidad 400 v 11 2,2 Kw 110 Kw Aut.Portuaria

Edificios e Instalaciones Comerciales

Uso Propietario/Concesionario  Caracteristicas
Estacion Transformadora Autoridad Portuaria 108 m*/ 1 Planta

Instalaciones Pesqueras

Propietario/Concesionario Clase Superficie
Autoridad Portuaria / Lonja de  Lonja de Linares Rivas. Preparacion y envase de 27.933 m’
A Corufia, S. A. pescado

Superficie terrestre y dreas de depdsito

Depdsitos Viales Resto Total
Zonal 18.350 7.810 32.375 58.535
Zona 2 - - - 15.135
Total 18350 7.810 32375 73.670

o Muelle del Este

Este muelle tiene en la actualidad un uso mixto, para mercancia general y tréfico
pesquero.

Esta prevista la construccidn de un nuevo puesto de inspeccion fronteriza en el muelle
\\4._ . . . . .
& “.del Este, en la zona donde se ubicaban dos casetas para industrias de pesca de titularidad

Memoria
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Auteridad Pertaarda de A Coruda

Las obras han sido adjudicadas recientemente, y con ellas se pretende mejorar el
servicio de control de la mercancia que debe ser sometida al proceso de inspeccién por
parte de los servicios de los Ministerios de Sanidad y de Medio Ambiente, de acuerdo con
la normativa europea y para canalizar de manera adecuada mas de 500 inspecciones al
afio. A este proceso dehen someterse productos de alimentacidn, determinados graneles o
productos industriales, entre otros. Parte de esta mercancia entra o sale del puerto en
contenedores, motivo por el cual se ha optado por ubicar el nuevo PIF en una zona muy
préxima a la terminal y al acceso principal de San Diego. De ese modo se facilitara el
acceso y acarreo de la mercancia, ademds de la ampliaciéon de las instalaciones,
aumentando el ndmero de bocas para camiones con el fin de facilitar la labor de los
inspectores de los servicios de Sanidad.

Caracteristicas

Longitud 385m
Calado 6,5m
Anchura zona de operacion 15m

Empleo

Uso mixto: pesca, mercancia general, avituallamiento a
pesqueros y puesto de inspeccion fronteriza (PIF).

Depésitos
Descubiertos Cerrados
Tipo Designacion m? Altura  Plantas  Superficie
Total
Del servicio de zonas 15.203
pesqueras
Almacenes Frigorificos y Fabricas de Hielo
Propietariof/Concesionario Capacidad de
almacenamiento
D.D.Y. de Comercio Exterior S.A 25.000 m’.
Frigorifico Exportadores, S. A. 250 m*,
Instalaciones para Suministros a Buques
Clase de N2 de tomas Capacidad horaria  Capacidad horaria Suministrador
suministros de cada toma del muelle
Gas-oil 2 40TM 120T™M CLH
Agua Potable 9 de 40 mm 12 tn/h 100 tn/h Autoridad Portuaria

Hielo a buques
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PORTUARIOS DEL PUERTO DE A CORUNA
Astoridad Portearia de A Corsia Gansulioria Ticrdca

Edificios e Instalaciones Pesqueras

Uso Propietario/Concesionario Caracteristicas
Actividades relacionadas con  Arcoa 1.000 m*- 1 Planta
barcos pesqueros
Nave para limpieza y almacenaje  Autoridad Portuaria 2.061m’

de cajas de pescado

Superficie terrestre y dreas de depdsito

Depaositos Viales Resto Total
Zonal 14.100 6.500 19.350 39.950
Zona 2 - = = =
Total 14.100 6.500 19.350 39.950

A continuacién se muestran distintas fotografias de la darsena pesquera de la Palloza.

[ ‘I?',i’ *.’ ; ; |

Instalaciones de Frioport en el Muelle del Este, que Vista de la nueva Lonja pesquera, en el Muelle
seran demolidas. Unificado.

= bk ol

-‘*"ﬁf ) 2% 2 S/ : L 1%

Vista aérea de la nueva lonja y de la Avenida de Vista de la nueva lonja en el Muelle Unificado.
Linares Rivas, en contacto con el puerto.

Memaoria
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Auterkiad Portoaria de A Coresa

e Muelle de San Diego

El Muelle de San Diego se encuentra destinado fundamentalmente a la actividad
comercial, de graneles sélidos y mercancia general, aunque también existen unas
instalaciones para graneles liquidos, y la tercera linea de este muelle se destina a
actividades complementarias a la pesca, como se muestra en la imagen presentada en el
apartado anterior.

LEYENDA

SUPERFICIE OF GRERALIONES (VO &1 MACFNEALTENTO)

ALLMACTMANGONTO CUEICRTO

CCOSITOS ¥ SL0S

ALLACENAMIENTO DESCUS[ERTA 1 L INEA

Al LACENAMENTO BESABIERT0 L IZEA

LINCA LIVITE O LA TERM AL
Gup— 14560265

cRAS

Imagen: vista de las instalaciones comerciales en el Muelle de San Diego.
Fuente: Autoridad Portuaria de A Corufia. Elaboracién propia.

En la actualidad han finalizado las obras de construccién de una rampa Ro — Ro (para
tréfico rodado, roll — on, roll — off) en el Muelle de San Diego, ofreciendo asi el puerto de A
Corufia una mayor diversificacién de infraestructuras para poder atender a distintos tipos
de traficos.

Caracteristicas

MUELLE SAN DIEGO

Longitud 540 m.
Calado 10m.
Anchura zona de operacion 45 m.
RAMPA RO-RO
Longitud 29 m.
Calado 11m.
Anchura zona de operacién 21m.
Empleo o
Graneles (sdlidos y liquidos) y avituallamiento. Mercan €“~
general. Tréfico Ro — Ro. Q

I E——— T - 1,
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Depdsitos
Descubiertos Cerrados

Tipo Designacidn m’ Altura  Plantas  Superficie Total
Del servicio de zonas comerciales 51.867 - - -

Tipo Designacidn Descripcidn Altura Plantas Superficie Total
Particular Ceferino Nogueira, S.A. Nave 6,00 1 3.265 m*
Particular Ceferino Nogueira, S.A. Nave 8,65 ik 3.954 m*
Particular Dionisio Tejero, S.A. Nave 5,00 1 3.831m’
Particular Dianisio Tejero, S.A. Nave 9,45 1 3.207 m?
Particular Bergé Maritima, S.A. Nave 9,50 1 5.130 m*
Particular Tejero Maritima, S. L. Nave 5,50 1 1.023 m*
Particular Pérez Torres Storage, S.A. Nave 12,00 1 7.045 m’

Depdsito Franco Depdsito 6,00 1 4,138 m*
Almacenes Frigorificos
Propietario/Concesionario Capacidad de almacenamiento
Distribuidora de cefalopodos, S.L. 8.000 m’
Frigorificos Botana 5.000 m*
Instalaciones para Suministros a Bugues
Clase de N¢ de tomas Capacidad horaria Capacidad horaria Suministrador
suministros de cada toma del Muelle
Agua potable 4 de 100 mm. 30 tn/h. Autoridad Portuaria
Agua potable 14 de 40 mm. 12 tn/h. Autoridad Portuaria
Carburantes 6 Gas Oil 140 TM 140 TM CLH
Gruas de muelle
N2 Tipo Marca Energia Fuerza Alcance Altura Rdto. en Aiio de
empleada sobre condic. constr
BMVE normales
Gk, Pértico  Maconsa Eléctrica 16,00 tn. 35,00 m. 36,00 m. 300 tn/h. 1984
Instalaciones de Carga y Descarga
Propietario/Concesionario Caracteristicas Afio de
construccién
Repsol Petréleo, S. A. Sistema cerrado de almacenamiento y carga de 1982
coque - 120 T/hora
Repsol Petrdleo, S. A. Sistema cerrado de almacenamiento y carga de 2005
azufre— 250 T/hora
S. A. Tudela Veguin Fluidificaciéon neumética de cemento, 4 silos de 2.100 2007
m3, 12,4 m de altura, diametro 16 m.
Nave 6.100 m” mercancia general y graneles
Memoria
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Auteridad Portuaria de A Cormda
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Gorsulinria Téenles

Edificios e Instalaciones Comerciales

Uso

Talleres de la Autoridad Portuaria
Almacenes y garaje
Caseta transformacion
Caseta transformacion
Caseta transformacion
Caseta hdsculas
Guardia Civil / Servicio maritimo
Talleres pequefias reparacianes

. Talleres pequefias reparaciones
Talleres pequefias reparaciones
Talleres pequefias reparaciones
Tanques de combustible
Tanque de nitrogeno
Talleres pequeiias reparaciones
Silos de cemento y almacén general
Tuberias subterraneas
PIF animal
Local de medio ambiente

Almacenes y oficinas para el
servicio de gruas

Oficina
Oficina

Propietario/Concesionario
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria
Talleres Blascar, S.L.
Talleres Generales San Diego, S.L.
Autoridad Portuaria
J.A. Ageitos Rios y otros, S.C.
CLH, S.A.
Carburos Metdlicos, S.A.
Autoridad Portuaria
Linde Sedilsa
CLH,S. A
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria
Autoridad Portuaria

Codebas (Cooperativa de basculantes)
Transpuerto S. C.

Caracteristicas
900 m>-1 planta
1.362 m*- 1 planta
126 m*-1 planta
108 m’ - 1 planta
108 m*-1 planta
70 m*- 2 plantas
225m’- 1 planta
197 m’-2 plantas
1.096 m*- 2 plantas
1.596 m*- 1 planta
456 m”- 1 planta
27.000 m*
28T.
1,096 m* -1 planta
5.936 m’
1.515m’
300 m?
56 m’
150 m®

99 m’
155 m?

Edificios e Instalaciones Complementarias a las portuarias (32 linea de

San Diego)
Uso Propietario/Concesionario Caracteristicas
Nave de manipulacién de pescado y marisco Pescamar 1.537m"
Nave de manipulacién de pescado y marisco lesusa Silveira Bermudez 1.539 m*
Nave de manipulacidn de pescado fresco Centros Comerciales Carrefour 1.545 m’
Nave de manipulacién de pescado fresco Isidro de la Cal 2,287 m’
Nave de manipulacién de pescado fresco El Corte Inglés 1.915 m*
Pabelldn de Servicios Varios en concesion 1.045 m®
Superficie terrestre y dreas de depdsito
Depdsitos Viales Resto Total
Zonal 28.900 49.550 104.250 182.700
Zona 2 - - = -
Total 28.900 49.550 104.250 182.700

A continuacidn se muestran varias fotografias del Muelle de San Diego, donde sg © s
produce la descarga de graneles sélidos fundamentalmente y otras mercancias. fos
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s PORTUARIOS DEL PUERTO DE A CORUNA Conmulingda Tierdea

Astaridad Porfuaria de A Coruda

iR ! .
" R vE R s ELES
Vista del cargadero de coque en el Muelle de Vista de los silos de carga de azufre en el
Muelle de San Diego

\ g
Descarga de azufre en el Muelle de San Diego
1 |.| 'P‘_,.nf", B 5

t L
Vista de nave de almacenamiento de
‘graneles sélidos en el Muelle de San Diego

Carga de cemento a camiones en las

instalaciones del Muelle de San Diego

Vista de la zona de maniobras en el Muelle de Vista de buque cargando coque en el Muelle
San Diego de San Diego, procedente de la Refineria de
Repsol.

Memoria
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Actoridad Pertuaris de A Uereia

e Muelle Petrolero

Colindante con el Muelle de San Diego, y antes de las instalaciones pesqueras de la
Dédrsena de Oza se encuentran las instalaciones dedicadas a graneles liquidos, en concreto,
el puerto petrolero donde se mueven productos petroliferos y derivados (gasolinas, naftas,

etc) con destino a la Refineria de Repsol.
LEYENDA

SUPERFICE DE QFERALIONES (NO ALVACCNAMTNTU)
AVACEHAISENTO CQUEERTO

:! REFGSTASY £108

| AMACENANENTD DESTURERTO 1 LINEA

T | AsACErASENIO DESCUBERIO 2 LINEA

— LINEA LIVGTE DE LA TERMNAL
Eap= HE 2 Mm

= GRIAS

Imagen: Puerto Petrolero

Caracteristicas

Pantaldnn21  Pantaldnn22  Pantalann?3  Pantaldnn24

Longitud 150 m. cada uno 280 m. cada uno

Calado 11,00 m. 16,00 m.

Superficies

Concepto Superficie {mz)

Terminal 83.919
Cargadero de Coque 4,297
Pantaldn 1 783
Pantalén 2 893
Pantaldn 3 5.000
Ampliacién de superficie por razones de 2.950
distancia de Seguridad
Reduccion de Superficie -29
Azufre: Cargadero 510
Azufre: Instalaciones Aéreas 204
TOTAL 98.527
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Ateridad Portuarha de A Coreia

e Muelle de Centenario

Al Muelle del centenario se accede a través del Muelle del Este y se sitda enfrente del
Muelle de San Diego.

Consta de dos alineaciones rectas, que permiten el atraque de buques dedicados
fundamentalmente a graneles sdlidos y mercancia general. En el Muelle del Centenario
Qeste se ubica la terminal de contenedores, de TRA.

LEYENDA

S P [] swrernceoe oremciones mommcenmento)

:' ALVACENAVENTO CURERTO GRANELES 80LID0S

ALMACENAMENTO DESCUBERTO 1 LINEA
GRANELES SOUDOS ¥ MERCANCIA GENERAL

D ALMACENAMENTO DESCUBIERTO 2 LINEA

—————  LINEALIMTE 0E LA TERVNAL POLNVALENTE
Supw 13480

Imagen: Muelle del Centenario

Superficie terrestre y dreas de depdsito

Depdsitos Viales Resto Total
Zonal 89.500 13.100 34.020 136.620
Zona 2 i Z - 2 z
Total 89.500 13.100 34.020 136.620

Caracteristicas

Norte Sur Oeste
Longitud 640 m. 385 m. 210 m.
Calado 16,5m. 11m. 10 m.
Anchura zona de operacion 97 m. 37 m. 90 m.

Empleo

Polivalente: Graneles solidos y mercancia general.

Memoria
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Autorilad Pertuaria de A Corzda

e Terminal de contenedores (Centenario Oeste)

La Terminal de Contenedores se sitlia en el muelle del Centenario Oeste y es
gestionada por Terminal Rias Altas.

LEVENDA

[ ] sweeserae o oremsarones pro macenseasryy |

RELLENO

-4 I

-t | J AUACEMAMENTO CLUEEERTO

Loy L |
3 = :
< | perosttosvsnos

==
L

| mwacemvinTo pescmERi0 kA

[: ALVACENAVENTO CESCUERRRTO 2° LiveA J
|
- ZOMA DE FESERVA PARA AVFPLIACION DE LA TERMINAL “
1
1

LIWEA LMATE DE LA TERMPAL

Sepr SeBéD
[F= o |

Fuente: Autoridad Portuaria de A Corufia. Elaboracién propia.

Las caracteristicas mds importantes de esta Terminal son las que siguen:

Concesionario Terminal Rias Altas
Superficie 18.000 m*
Equipo 4 grias maviles

3 reach stacker
2 spreaders

Capacidad 2.330 TEUS (5 alturas)
120 conexiones reefer

A continuacién se muestran las caracteristicas mas destacables de los Muelles del
Centenario Norte y Sur.

Depdsitos
Descubiertos Cerrados
Tipo Designacidn m’ Altura Plantas Superficie Total
Del servicio de zonas comerciales 97.450
Particulares Ceferino Nogueira, S.A. 12 1 18.699 m*
Particulares ~ TMGA, S.L. 18 1 6.032 m’
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Astarldzd Portaaria de A Corzia

Instalaciones especiales de carga y descarga

Propietario Tipo

Pérez Torres Maritima Cinta mavil, carga mineral, capacidad 600 t/h

Galigrain Instalacidn anticontaminante para descarga de graneles, 1 cinta de 260
m x 1,20 m, 1 tolva ecoldgica de 400 m” con rendimiento de 1.000 t/h

Gas Natural SDG, SA Sistema cerrado descarga de graneles (instalaciéon “Medusa”), 1 cinta
de 319 m x 1,40 m, 2 tolvas ecoldgicas de 150 m? con rendimiento de
1.500 t/h

Bioetanol Galicia, S.A. Descargadero terrestre bioetanol con 7 tomas de descarga

Instalaciones suministro a buques Muelle Centenario Norte

Clase de n? de tomas Capacidad Capacidad horaria Suministrador
suministros horaria de del Muelle
cada toma
Agua potable 9 de 100 mm 30 tn/h. 150 tn/h Autoridad Portuaria
Agua potable 18 de 40 mm 12 tn/h. 150 tn/h Autoridad Portuaria

Instalaciones suministro a bugues Muelle Centenario Sur

Clase de n? de tomas Capacidad Capacidad horaria Suministrador
suministros horaria de cada del Muelle
toma
Agua potable 5 de 100 mm. 30 tn/h. 150 tn/h Autoridad Portuaria
Agua potable 15 de 40 mm. 12 tn/h. 150 tn/h Autoridad Portuaria
Electricidad 51 86 Kw. 430 Kw. Autoridad Portuaria
400 V.

Instalaciones suministro a bugues Muelle Centenario Oeste

Clase de n? de tomas Capacidad horaria Capacidad Suministrador
suministros de cada toma horaria del
muelle
Agua potable 12 de 40 mm. 8 tn/h. 12 tn/h. Autoridad Portuaria

Edificios e Instalaciones Comerciales

Uso Propietario Caracteristicas
Caseta de transformacion Autoridad Portuaria 234 m>
Caseta de transformacién Autoridad Portuaria 198 m’.
Caseta de hésculas Autoridad Portuaria 70 m’.
Memaria
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Autoridsd Pertzaria de A Corvda

Grdas de muelle

Ne Tipo Marca Energia Fuerza Altura sobre Rend en Afio de
usada BMVE cond. construc.
normales
2 Portico  Maconsa ' Eléctrica 16,00 tn. 36,00 m. 300 tn/h. | 1984
1. Pdrtico Maconsa Eléctrica 16/30 tn. 36,00 m. 300 tn/h. 1984

A continuacién se muestran diversas fotografias representativas de la actividad del
Muelle del Centenario (Norte, Sur y Oeste).

Detalle de carga de grano a ferrocarril en el Detalle de una de las tolvas ecoldgicas para la
Muelle del Centenario descarga de graneles ubicada en el Muelle del
Centenario.

Detalle de grda y tolva ecoldgica. Vista del sistema de cintas para movimiento de
grano y almacenamiento en nave de graneles
sdlidos

Iit

¥l

Detalle de las instalaciones de la Medusa. En Detalle del cantil del Muelle del Centenario
primer plano, locotractor. Norte, con el sistema de cintas para graneles
izquierda
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Vista de la explanada de acopio de

Vista de nave de almacenamiento de harina y haba de  Vista del sistema de cintas. La cinta de la izquierda
soja en el Muelle del Centenario. Foto tomada desde corresponde al cargadero del ferrocarril y la de la
|a torre de transferencia de la Medusa derecha la que abastece a la nave anterior

‘i'_l R AL ! \
i L |

Detalle de un spreader en la Terminal TRA, Detalle de contenedores reefer en el Muelle del
manipulando un contenedor. Centenario Oeste, Terminal Rias Altas (TRA)

lemaria
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e Darsenade Oza

En la dérsena de Oza se ubican en la actualidad actividades diferentes. Por un lado, se
encuentran parte de las instalaciones pesqueras, con naves de reparacion de redes,
talleres, efectos navales y otras actividades complementarias a las pesqueras. En esta zona
existen dos pantalanes, uno para pesca de altura y otro de bajura, adicionalmente el dique
de abrigo, en su cara interna, también utilizado para el atraque.

Por otro lado, existen diversos varaderos y zonas de reparaciones, asi como unas
instalaciones ndutico-recreativas, que constituyen las instalaciones de “El Puntal”.

LEYENDA
ZOHAFESQUERA
D Fetes
E ARMADORES
D EARESTROS, OFICINAS ¥ RGES
[ recmemscs

m— UNEALMAITE € LATERMNNAL
S 1T N

| | ZOMLASTIIOALES COVPLEVERTARAS

ZOMADEPOATIA

NOTA: LAS SUSERFICIES SERMADAS SON DRENTATIAS, CBTENEANDCSE
OF MEDTCAl DEECTA SOBRE PLANG O ASNANDOLE
LA SUPERFIEE OTORGADA EN CONCESI0AL

== )
Imagen: Instalaciones pesqueras en la Darsena de Oza

Fuente: Autoridad Portuaria de A Corufia. Elaboracién propia.

El dique de abrigo de Oza tiene una longitud de 1.000 metros, estd formado por un
nucleo y mantos de escollera en talud, coronado por un espaldén de hormigén a la cota +
8 m, con calado maximo de 6 metros.

Las instalaciones nduticas del Club Maritimo el Puntal cuentan con un total de 353
plazas de amarres, con calados hasta los 8 metros.

Superficie terrestre y dreas de depédsito

ZONA COMERCIAL
Depositos Viales Resto
Zonal 4.200 7.750 48.520
Zona 2 T = =
Total 4.200 7.750 48.520
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ZONA PESQUERA
Depdsitos Viales Resto Total
Zonal 53.400 10.600 46.550 110.550
Zona 2 - - - -
Total 53.400 10.600 46.550 110.550

A continuacién se muestran unas fotografias de la zona de Oza.

Vista de zona de paseo en contacto con la Darsena
de Oza, que se dirige hacia la Playa de Oza

Vista de la capilla de Oza, fuera de la zona de servicio Detalle del viaducto de Oza y zona de
portuaria. aparcamiento, en contacto con la muralla de

separacion.

—

w:;’tz:\j\ l o’ﬂl ;:p

—

Vista del antiguo faro ubicado en la zona de Oza.

Oza.

Memoria
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Detalle de las instalaciones para juego de nifios Detalle de la zona colindante entre el
ubicadas en el contradique de Oza contradique de Oza y la playa de Oza.

o Ddrsena de Oza (zona pesquera y actividades complementarias)

Se detallan a continuacion las principales caracteristicas tanto de la zona pesquera
como de actividades complementarias a la portuaria, donde destacan usos diversos como
reparaciones, varaderos, talleres, efectos navales, etc.

Caracteristicas

Oza Pantalanes flotantes
| Longitud 1.760 m 192 m
Calado 6m 6m
Anchura 2m 3m
Empleo Pesca, estacionamiento y Estacionamiento y
reparaciones avituallamiento

Empleo

Pesca, estacionamiento, avituallamiento y reparaciones

Instalaciones para Suministros a Buques

Clase de suministros N2 de tomas Capacidad Capacidad Suministrador
horaria de cada horaria del
toma muelle
Gas-oil y gasolina ' Repsol
Agua Potable 32x40C 20tn/h 100 tn/h Autoridad
1x40 20 tn/h Portuaria
- Agua Potable (Carros =~ 5de 40 mm 20 tn/h 60 tn/h Autoridad
Varaderaos) Portuaria
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Instalaciones Pesqueras y actividades complementarias
Propietario/Concesionario Clase Superficie
Autoridad Portuaria Departamento de armadores 11.250 m*
Autoridad Portuaria Departamento de Bajura 1.944 m’
Autoridad Portuaria Nave de rederos 8.447 m’
Efectos Navales Pombo Suministros a buques pesqueros y oficinas 375 m’
Suministros industriales Hércules, S.L  Suministros a buques pesqueros y oficinas 375 m’ :
Noroesmar Suministros a buques pesqueros y oficinas 375m’
Viveres Ferry Nave para la venta y almacen de mercancias 375 m’
Autoridad Portuaria Nave para servicios diversos 1.136 m®
Recreativos OJEPPIK, S.L. Cantina—comedor en Darsena de Oza 328 m’
Otras instalaciones vy servicios !
Propietario/Concesionario Clase Superficie
Autoridad Portuaria Depuradora de aguas fecales 440 m’
Autoridad Portuaria Talleres de carpinteros de Ribeira 772 m’
Autoridad Portuaria Centro de transformacion de Oza 55 m’

Varaderos
Propietario Ne
rampas
Autoridad Portuaria 2
Autoridad Portuaria 3
Autoridad Portuaria 2
Autoridad Portuaria 2
Autoridad Portuaria 1
V. Lazareto 3

o Zona deportiva de Oza

Longitud Anchura Pendiente

(m) (m) (%)

139 15 0,0750
131 10 0,0750
125 12 0,0800
251 20 0,0450
250 20 0,0500
165 15 0,0800

Calado Max. T.

(m)
-3,80
-3,20
-1,90
-3,20
-4,40
-4,00

buque
500
250
600

3.000

3.000
750

A continuacién se sefialan las caracteristicas mas destacables de la zona nautica —

recreativa de Oza.

Caracteristicas Club Maritimo El Puntal

Empleo

Longitud 678,8 m
Calado 4/6 m
Anchura 2,4m
Embarcaciones de recreo.
Memoria
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Actoridad Portuaria de A Coria

Edificios e Instalaciones Deportivas

Caracteristicas
400 m* -2 Plantas
9.866 m” ldmina de agua
4.212 m* -1 Planta

Uso Propietario/Concesionario
Club Maritimo Oza O Puntal
Club Maritimo Oza O Puntal
Marina Seca S.L

Edificio Social
Pantalanes deportivos
Guarderia Nautico Deportiva

UTILIZACION DE MUELLES

Con objeto de conocer los traficos movidos en grupos en los distintos muelles del puerto, y

partiendo de datos del afio 2009, se presenta el cuadro de utilizacidn de los muelles descritos
anteriormente:

Paq. 56/ 77

Muelle 2011
Embarc Desemb Total
Bateria 12.524 169.729 182.253
Mercancia General 12.524 4.645 17.169
Graneles Sdlidos 0 165.084 165.084
La Palloza 0 0 03
Mercancia General 0 0 0
Este 1.955 9.766 11.721
Mercancia General 1.955 9.766 11.721
Linares Rivas 0 0 0
Mercancia General 0 0 0
Calvo Sotelo Norte 91.020 0 91.020
Mercancia General 91.020 0 91.020
Calvo Sotelo Sur 220.982 78.749 299.731
Graneles Liquidos 0 18.658 18.658
Mercancia General 220.982 39.749 260.731
Graneles Sdlidos 20.342 20.342
San Diego 167.997 766.426 934.423
Mercancia General 56.626 519.987 576.613
Graneles Sélidos 111.371 246.439 257.810
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Muelle 2009
Embarc Desemb Total
Pantalann. 1 211.380 133.840 345.220
Graneles Liquidos 211.380 133.840 345,220
Pantalann. 2 219.676 570.395 790.071
Graneles Liquidos 219.676 570.395 790.071
Pantalann. 3 126.337 4.134.479 4.260.816
Graneles Liquidos 126.337 4.134.479 4.260.816
Pantalann. 4 741.896 443.849 1.185.745
Graneles Liquidos 741.896 443.849 1.185.745
Centenario Norte 390.189 2.126.366 2.516.555
Mercancia General 18.094 46.552 64.646
Graneles Sélidos 372.095 2.079.814 2.451.909
Centenario Sur 191.380 321.727 513.107
Mercancia General 39.630 0 39.630
Graneles Sdlidos 151.750 321.727 473.477
Centenario Oeste 49.940 115.359 165.299
Mercancia General 49.940 115.359 165.299
Déarsena de Oza 0 630 630
Graneles Liquidos 0 0 0
Mercancia General 0 630 0
TOTAL 2.425.276 8.871.315 11.296.591

Tabla: Toneladas de mercancia movidas por los distintos muelles del
Puerto de A Corufia del afio 2011.
Fuente: Memoria anual del Puerto de A Corufia 2011.

De donde se concluye que en la actualidad, el puerto de A Corufia se caracteriza por una
tilizacion polivalente de los distintos muelles de los que dispone, con un uso muy intensivo del
uelle del Centenario Norte.

Memaria
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3.3.2.- DESCRIPCION DE LAS MODIFICACIONES

La liberacion de superficies con la construccién de las nuevas Instalaciones en Punta
Langosteira permitird una racionalizacién en la utilizacidn de los muelles que conduzca a una
mayor especializacién y un aumento de los rendimientos con objeto de promover la atraccion

de nuevos traficos portuarios.

Como se expone en parrafos anteriores, se hace precisa la redefinicién de la dédrsena
interior del Puerto de A Corufia, y de los usos admitidos en cada una de las areas funcionales
del mismo. Ademds a lo anteriormente expuesto se afiade a la delimitacion de espacios
terrestres la realidad de rellenos efectuados en el interior de la darsena a lo largo de los afios:

= Puerto Deportivo
»  Muelle de Centenario

» Ddrsenade Oza

Asimismo, se plantea la desafectacion de zonas que, actualmente, tiene un uso ciudadano:

e Viales ciudadanos de Linares Rivas, Primo de Rivera, Plaza de la Palloza y Comienzo de

la Avenida del Ejército

e Jardines de Oza

Con la adaptacion del PUEP 1999 a la legislacidn vigente, e incorporandose ya con ello las
obras ejecutadas y complementarias a las existentes, de la zonificacion inicial de 11 dreas
parciales, clasificadas segln 8 usos vinculados, resultarian 6 dreas parciales que ya incluirian las
ampliaciones ejecutadas, adaptadas a los usos definidos en el RDL 2/2011.

ZONIFICACION PROPUESTA USOS PROPUESTOS

AREA  ZONA CIUDADANA 11 Dique de abrigo (1)

PORTUARIO COMERCIAL

1 .
Dique de Abrigo (2),Muelle

USO MIXTO: PORTUARIO-

1.2 g:rlf;tgn'g":f;ezaaszz f:' DEPORTIVO Y NO PORTUARIO DE
; Y INTERACCION PUERTO-CIUDAD
Marina
AREA ZONA DE Cantiles de los muelles
2 TRANSFORMACION 21 Calvo Sotelo, Baterfa y PORTUARIO COMERCIAL

Trasatlanticos

Explanadas de los muelles

. ,
2 de Baterfa y Calvo Sotelo

USO MIXTO: PORTUARIO-
COMERCIAL Y NO PORTUARIO DE
INTERACCION PUERTO-CIUDAD

Edificios administrativos de

23 la Avenida del Puerto

NO PORTUARIO DE INTERACCION
PUERTQO-CIUDAD

AREA3  ZONA DE LA PALLOZA

USO MIXTO: PORTUARIO-
PESQUERQ Y PORTUARIO
COMPLEMENTARIO

AREA 4 ZONA DE MUELLES COMERCIALES
Muelle de San Diego

USO MIXTO: PORTUARIO
COMERCIAL-PORTUARIO

Muelle del Centenario COMPLEMENTARIO
AREA 5 ZONA DE DARSENA USO MIXTO: PORTUARIO-
DE OZA 5.1  Zona maritima de Oza PESQUERO Y PORTUARIO
COMPLEMENTARIO

{%nmacosa
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USO MIXTO:
5.2  Zona costera de Oza NAUTICO/DEPORTIVO Y
PORTUARIO COMPLEMENTARIO

DARSENA EXTERIOR DE LANGOSTEIRA USO MIXTO: PORTUARIO
COMERCIAL- PORTUARIO
COMPLEMENTARIO

3.3.3.- RESUMEN

Con la presente “MODIFICACION SUSTANCIAL DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS Y USOS
PORTUARIOS DEL PUERTO DE A CORUNA” se incluyen los siguientes usos a la zona de servicio
terrestre del Puerto de A Corufia:

s Uso portuario comercial.

= Uso mixto. Nautico- Deportivo y Portuario complementario.

= Uso mixto. Portuario-Comercial y No portuario de Interaccidn Puerto-ciudad.
s Uso mixto. Portuario comercial- Partuario complementario.

= Uso mixto. Portuario pesquero- Portuario complementario.

= Uso mixto. Portuario deportivo y No Portuario de interaccion puerto-ciudad.
s Uso no portuario de interaccién puerto-ciudad

Es por ello que los usos portuarios se veran modificados respecto a lo establecido en el
PUEP de 1999; con la adaptacién propuesta, se da conformidad a los usos permitidos en el RDL
2/2011 (ver Apéndice 1 del presente documento), siendo la evolucién de los mismos la que
sigue a continuacion.

USOS PUEP 1999 USOS PROPUESTOS

Dique de abrigo Barrié de la Maza
desde |a perpendicular del dique PORTUARIO COMERCIAL

flotante hasta el morro

DE INFRAESTRUCTURAS Y

Uso MIXTO: NAUTICO-

:;c;;:: 2;3;1:;;30 Iia;::tgtlaala Maza OBRAS DE ABRIGO DEPORTIVO VNGO BORTUARID
AL S DE INTERACCION PUERTO-
perpendicular del dique flotante CIUDAD

El PUEP de 1999 incluia al Dique de abrigo Barrié de la Maza dentro de la zona terrestre 1
denominada Puerto Deportivo (“...aquellos espacios que sirven de base para el desarrollo de
prdcticas ndutico- deportivas o estdn destinadas al atraque de las embarcaciones. Incluye los
muelles al servicio de esta actividad asi como las superficies terrestres dedicadas a la instalacion
de los servicios de apoyo necesarios...”). Con un uso asignado de Infraestructuras y obras de
abrigo, se transforma, con la presente adaptacién, a un uso comercial, al tratarse de una
instalacion al servicio del transporte de pasajeros, vehiculos y mercancia

— USOS PUEP 1999 USOS PROPUESTOS

,r‘/ w .
ZUARTA TN, Borde maritimo hasta via DEPORTIVO USO MIXTO: NAUTICO-
Resto de la muralla DE EQUIPAMIENTO g?: sg{ :%éo“,’ﬁ ﬁ Sgggg”’o
3 Paseo Maritimo DE EQUIPAMIENTO CIUDAD
- CULTURAL- RECREATIVO
Memoria
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Dérsena, ante-ddrsena DEPORTIVO
MIXTO COMPLEMENTARIO
Tridngulo restante (PALEXCO) TERCIARIO Y
EQUIPAMIENTO

Con el PUEP de 1999, el Puerto Deportivo de Las Animas, desde el borde maritimo hasta el
litoral, asi como la Darsena, Ante-ddrsena y entorno de la Marina, asumian usos portuarios de
caracter deportivo (“...aquellos espacios que sirven de base para el desarrollo de prdcticas
ndutico- deportivas o estdn destinadas al atraque de las embarcaciones. Incluye los muelles al
servicio de esta actividad asi como las superficies terrestres dedicadas a la instalacidn de los
servicios de apoyo necesarios...”). Prueba de ello son las concesiones vigentes en la actualidad,
vinculadas a embarcaciones nauticas- deportivas.

Ademas, el PUEP vigente consideraba a la zona terrestre portuaria mds alld del vial
circundante al Puerto Deportivo de Las Animas, asi como el Paseo Maritimo y la zona terrestre
que aloja al PALEXCO y a Los Cantones Village, como zonas terrestres no portuarias,
catalogandose como de equipamiento, recreativas o complementarias terciarias segun el caso.

Con la presente adaptacién al RDL 2/2011, se atinan todos los usos de la denominada Area
1: ZONA CIUDADANA, en uno mixto, que asumira usos portuarios deportivos y no portuarios.

USOS PUEP 1999 USOS PROPUESTOS

Cara norte del Muelle de

b DEPORTIVO
Trasatlanticos
Cara sur del Muelle de COMERCIAL, DE
Trasatlanticos PASAJEROS ) BEEHARIEY BN
Muelle de Bateria y Calvo Sotelo COMERCIAL, POLIVALENTE
MIXTO: PORTUARIO-
Explanadas de los Muelles de COMERCIAL Y NO PORTUARIO
Baterfa y Calvo Sotelo COMERCIAL, POLIVALENTE  pe NTERACCION PUERTO-
CIUDAD
NO PORTUARIO DE
Banda de Edificios Administrativos COMPLEMENTARIO INTERACCION PUERTO-
TERCIARIO CIUDAD

En el PUEP de 1999 los Muelles de Bateria y de Calvo Sotelo, asi como a la Banda de
Edificios Administrativos, se incluian en la Zona 4- Muelle de Bateria y Muelle de Calvo Sotelo,
mientras que, el Muelle de Trasatlanticos, pertenecia a la Zona 3- Darsena de la Marina y
Muelle de Trasatlénticos.

Atendiendo a la nueva clasificacién de usos propuestos, todas estas zonas se veran
incorporadas al Area 2, ZONA DE TRANSFORMACION, del Puerto Interior.

Dentro de la clasificacion general del Area 2 arriba citada, se realiza una subdivision zonal,
quedando por tanto, clasificada en tres sub-areas:

- Sub-drea 2.1: cantiles de los muelles Calvo Sotelo, Bateria y Trasatlanticos. Los
usos establecidos por el PUEP de 1999 para ellos varian entre departivo,
comercial, de pasajeros y polivalente (“..actividades de carga y descarga de
buques de pasajeros y mercancias, las de maniobra y manipulacion en los /i\ii;\!u:;;‘*
el

<
‘e

—
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uso estrictamente Portuario Comercial, no restringiendo su uso a una
determinada categoria.

- Sub-dreas 2.2: explanada de Muelles de Bateria y de Calvo Sotelo. En este caso,
el PUEP de 1999 establecia la zona como de uso comercial polivalente
(“...actividades de carga y descarga de buques de pasajeros y mercancias, las
de maniobra y manipulacion en Jos muelles, el almacenaje...”),
transformandose por la presente, en un uso mixto, portuario comercial y no
portuario de interaccién puerto-ciudad, cumpliendo asi con los convenios de
reestructuracion acordados entre el Ayuntamiento de A Corufia- Xunta de
Galicia- Ministerio de Fomento- Autoridad Portuaria de A Corufia.

- Sub-dreas 2.3: banda de Edificios, clasificada como de uso complementario
terciario en el PUEP de 1999 (“..el asignado a aquellas dreas portuarias que
albergan actividades directa o indirectamente relacionadas con la actividad
portuaria y que se consideren complementarias de ésta...”). De acuerdo con los
usos aqui propuestos, ésta se verd incorporada a un uso no portuario de
interaccion  puerto-ciudad, debido a sus funciones intrinsecamente
administrativas.

USOS PUEP 1999 USOS PROPUESTOS
Dérsenay entorno del Puerto USO MIXTO: PORTUARIO
Pesquero PESQUERO PESQUERQO- PORTUARIO
COMPLEMENTARIO

Tanto la Darsena como el entorno del Puerto Pesquero, pertenecian, segiun el PUEP de
1999, a la Zona 5- Puerto Pesquero, con asighacién de usos tipo portuario pesquero (“..el
asignado a aquellos espacios donde se desarrolla la actividad pesquera del puerto, ya sea el
desembarco de las capturas, su almacenaje o manipulacion. Abarca los espacios necesarios
para el correcto desarrollo de la actividad, incluyendo la lonja, los secaderos y naves de
reparacion de redes...”). Por el presente documento, pasan a formar parte del Area 3 del Puerto
Interior, ZONA PESQUERA DE LA PALLOZA, convirtiéndose asi, en una zona de uso mixto
portuario pesquero- portuario complementario, englobando de esta forma, todos aquellos usos
que, aun no estando definidos estrictamente como pesqueros, si son indispensables para el
correcto funcionamiento de la zona.

USOS PUEP 1999 USOS PROPUESTOS

Muelle del Centenario USO MIXTO: PORTUARIO
COMERCIAL, POLIVALENTE COMERCIAL- PORTUARIO

Muelle de San Diego COMPLEMENTARIO

De acuerdo con el PUEP de 1999, el Muelle del Centenario (Zona 6- Muelle del
Centenario), el Muelle de San Diego (Zona 7- Muelle de San Diego), asumian usos comerciales
(“..actividades de carga y descarga de buques de pasajeros y mercancias, las de maniobra y
manipulacién en los muelles, el almacenaje...”) y de categoria polivalente para los dos primeros.
Debido a la existencia de actividades no eminentemente comerciales, pero si intimamente
relacionadas con ellas, se asigna, por la presente, un uso mixto portuario comercial- portuario

~ complementario.

USOS PROPUESTOS

USOS PUEP 1999

Memoria
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USO MIXTO: PESQUERO
Darsena de Oza, zona PORTUARIO- PORTUARIO
maritima COMPLENTARIO
PESQUERO// DEPORTMO
USO MIXTO: NAUTICO/DEPORTIVO
Dérsena de Oza, zona costera Y PORTUARIO COMPLENTARIO

Por su parte la Dérsena de Oza, segln el PUEP de 1999, modificado en 2012, constituia la
Zona 9- Dérsena de Oza y albergaba usos tanto deportivos (“..el asignado a aquellos espacios
que sirven de base para el desarrollo de prdcticas ndutico- deportivas o estdn destinadas al
atraque y acceso de las embarcaciones...”}, como pesqueros (“..el asignado a aquellos espacios
donde se desarrolla la actividad pesquera del puerto, ya sea el desembarco de las capturas, su
almacenaje o manipulacién. Abarca los espacios necesarios para el correcto desarrollo de la
actividad, incluyendo la lonja, los secaderos y naves de reparacion de redes...”). A tenor de las
propuestas incorporadas en el presente documento, se procede a una subdivision de lo que se
ha designado como Area 5, DARSENA DE OZA, en dos entidades independientes: zona maritima
de Oza, con un uso portuario pesquero- portuario complementario, y zona costera de Oza, con
un uso ndutico-deportivo y portuario complementario.

USOS PUEP 2012 USOS PROPUESTOS

ZONA MAS PROXIMA A LOS

T PORTUARIO-COMERCIAL USO MIXTO: PORTUARIO
EXPLANADAS TRASERAS DELA  PORTUARIO gg%i‘fgﬁ;’;ggg’w A
DARSENA COMPLENETARIO

PARTRE ALTA DE LAS RESERVA PORTUARIA RESERVA PORTUARIA {ZONA DE
CANTERAS {ZONA DE AFECCION) AFECCION)

Dentro de la zonificacién de dreas terrestres, recogidas en el documento de modificacién
del PUEP de 1999, aprobado en 2012, se definia tres zonas, portuaria comercial, portuaria
complementaria y de reserva portuaria. Actualmente y tras la finalizacién de las obras en Punta
Langosteira, lo que antes formaba parte, en concepto de reserva, del Puerto de A Corufia, se
considera conveniente dotarle de flexibilidad, pasando a convertirse en una unidad
independiente denominada Darsena Exterior de Langosteira. Los usos para los que ha sido
concehida esta nueva zona, alejada del actual Puerto Interior, son de tipo mixto, portuario
comercial- portuario complementario.

En las zonas delimitadas con estos usos, las actividades permitidas son las definidas en el
Articulo 72 del RDL 2/2011 (ver Apéndice 1 del presente documento).
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4.- DEFINICION DE USOS
METODOLOGIA

Antes de justificar los usos asignados dentro de la zona de servicio portuaria, es preciso
definir cuales son los usos bdsicos que es posible utilizar atendiendo a la legislacion vigente, asi
como sus usos indicativos, siendo estos (ltimos, categorias de los primeros.

Respecto a los usos terrestres, el Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios vigente, de
1999 utilizaba 8 usos bdsicos, que se descomponian en categorias mas precias, ya que se
basaba en la lista propuesta en la antigua Ley de Puertos del Estado y Marina Mercante de
1992.

En el art. 72 de RD 2/2011, Texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y Marina
Mercante, se exponen 4 usos portuarios hasicos:

a)  “Usos comerciales, entre los que figuran los relacionados con el intercambio entre
modos de transporte, los relativos al desarrollo de servicios portuarios bdsicos y otras
actividades portuarias comerciales.

b)  Usos pesqueros.
c) Usos ndautico-deportivos.

d) Usos complementarios o auxiliares de los anteriores, incluidos los relativos a
actividades logisticas y de almacenaje y los que correspondan a empresas industriales o
comerciales cuya localizacidn en el puerto esté justificada por su relacidn con el trdfico
portuario, por el volumen de los trdficos maritimos que generan o por los servicios que
prestan a los usuarios del puerto”.

El mismo articulo 72.1 sefiala que sélo podran admitirse en el dominio publico portuario
espacios destinados a usos vinculados a la interaccién puerto — ciudad, cuando no retinan las
caracteristicas naturales de bienes de dominio pulblico maritimo-terrestre definidos en el
articulo 3 de la Ley 22/1988 de Costas y que por otras causas estén en desuso o no tengan
funcionalidad o idoneidad técnica para la actividad portuaria, tales como equipamientos
culturales, recreativos, certamenes feriales, exposiciones y otras actividades comerciales no
estrictamente portuarias, siempre que no se perjudique el desarrollo futuro del puerto y las
operaciones de trafico portuario y se ajusten a lo estahlecido en el planeamiento urbanistico.

En el PUEP de 1999 se contemplaban los usos no portuarios siguientes: “Equipamiento
cultural recreativo” y “Complementario Terciario”, asi como el uso mixto fruto de la
combinacién de los dos anteriores que se denominaba “uso mixto: equipamiento y
complementario terciario”. Para dar respuesta a las modificaciones legales habidas desde la
aprobacidén del PUEP de 1999, y en concreto, de la nueva designacion de los usos no portuarios
como “Usos vinculados a la interaccion puerto — ciudad”, se integran en él todos los usos no
portuarios contemplados en el PUEP de 1999, sin establecer distincién pormenarizada a estos
efectos.

Adicionalmente, se podran disponer usos mixtos, resultado de la combinacién de los usos
anteriores, en aquellas zonas en las que no sea posible diferenciar o asignar un uso exclusivo
por realizarse en él una mezcla de actividades de distinta naturaleza, como es el caso del Uso
mixto Portuario Comercial Polivalente — Portuario Pesquero.

r‘)m; L{}‘\‘ Los usos indicativos pueden ser modificados por causas de movimientos en el puerto a lo
"f!?rg&) del tiempo sin necesidad de realizar una propuesta de modificacion de la Delimitacion de

> . .

os:Espacios y Usos Portuarios.
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La definicién de cada uno de los usos se indica a continuacion.

USOS PORTUARIOS

USO PORTUARIO COMERCIAL

Es el asignado a aquellos espacios en los que se desarrolla la actividad comercial
del puerto. Comprende las actividades de carga y descarga de buques de pasajeros y
mercancias, las de maniobra y manipulacién en los muelles, el almacenaje, ya sea
cubierto o descubierto, el avituallamiento o reparacion de embarcaciones, las dreas o
instalaciones al servicio del transporte de pasajeros, vehiculos, mercancias vy
cualesquiera otras similares que se efectiien con idéntica finalidad en la zona de
servicio.

Los usos indicativos que se recogen dentro del portuario comercial son los
siguientes:

e Graneles Liquidos
e Graneles Sélidos

e Mercancia General
e Contenedores

e Ro-Ro

e Polivalente

e Pasajeros

Asimismo, se podran realizar actividades de intercambio entre modos de
transporte y otras actividades portuarias comerciales.

USO PORTUARIO PESQUERO

Es el asignado a aquellos espacios donde se desarrolla la actividad pesquera del
puerto, ya sea el desembarco de las capturas, su almacenaje o manipulacién. Abarca los
espacios necesarios para el completo desarrollo de la actividad, incluyendo la lonja,
camaras frigorificas, fabricas de hielo, casetas o almacenes de artes de pesca, secaderos
y naves de reparacion de redes, areas de embarque y avituallamiento, etc.

Asimismo, se podran realizar actividades relacionadas con el intercambio entre
modos de transporte y otras actividades portuarias pesqueras.

USQ PORTUARIO NAUTICO-DEPORTIVO

Es el asignado a aquellos espacios que sirven de base para el desarrollo de
practicas nautico-deportivas o estdn destinados al atraque y acceso de las
embarcaciones. Incluye los muelles al servicio de esta actividad asi como las superficies
terrestres dedicadas a la instalacién de servicios de apoyo necesarios, zonas de marina
seca, instalaciones nduticas tales como clubes nauticos, escuelas de vela, buceo, etc.,
pantalanes de acceso a las embarcaciones y otros de naturaleza analoga. ’
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De forma complementaria a lo anterior, en la zona deportiva de la darsena de Oza,
contigua a los varaderos existentes, se permitird la reparacidon y construccion de
grandes buques deportivos.

USO COMPLEMENTARIO

Es el asighado a aquellas dreas pertenecientes a la zona de servicio portuaria que
albergan actividades directa o indirectamente relacionadas con la actividad portuaria y
que se consideran complementarias a la misma.

El uso complementario puede descomponerse en los usos indicativos siguientes:

e |ndustrial
e Terciario
e Logistico

El uso complementario al portuario, como tal, estd vinculado a las propias
actividades portuarias, sean puramente comerciales o relacionadas con la pesca. Se
consideran incluidos en este grupo los muelles de espera o de reparaciones, varaderos,
zonas de manipulacién no vinculadas directamente con la propia actividad portuaria
comercial o pesquera, zonas de suministro de combustible, u otras naves de
manipulacién de mercancias (no destinadas al almacenamiento exclusivamente),
centrales de compra, etc. cuya actividad estd relacionada con la portuaria pesquera o
comercial, siendo complementaria a la misma en lo que se refiere a la prestacién de
servicios industriales, terciarios o logisticos al servicio de dichas mercancias.

Asimismo, se podrdn ubicar actividades relacionadas con el intercambio entre
modos de transporte y otras actividades portuarias pesqueras que no necesiten estar
en primera linea.

Usos MIXTOS

Resultan de la comhinacién de los usos de que se trate. Este uso mixto se deriva
fundamentalmente de la imposibilidad de separacion fisica de ambos usos, al tener
espacios compartidos por diferentes actividades que hacen que resulte desaconsejable
proceder a su separacion.

Asi pues, se permiten ambos tipos de actividades, siempre que no se produzcan
interferencias entre ambas.

USOS NO PORTUARIOS

USOS VINCULADOS A LA INTERACCION PUERTO - CIUDAD

El “Uso vinculado a la interaccion puerto — ciudad” es aquel en el que se permiten
actividades de equipamiento cultural o recreativo, la construccion de paseos maritimos,
zonas de esparcimiento, centros de ocio y comerciales, palacios de exposiciones,
edificios administrativos no vinculados a la actividad portuaria, aparcamientos u otras
zonas para usos recreativos de caracter no estrictamente portuario.
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5.- PROPUESTA DE AREAS Y USOS

Los usos propuestos y las zonas en que se divide el puerto a efectos de su utilizacion
contemplada en la presente Delimitacién de Espacios de Usos Portuarios se recoge en la serie
de planos 4:

= 4.0 Vista General (hoja 1 de 1)
= 4.1 Dérsena interior (hoja 1 de 1)
= 4.3 Darsena exterior de Langosteira (hoja 1 de 1)

La descripcidn de los usos por zona es la siguiente:

DARSENA INTERIOR

AREA 1: ZONA CIUDADANA

Area 1.1: Dique de abrigo {desde la perpendicular del dique flotante hasta el morro)

= Uso asignado: Portuario-comercial.
= Justificacién:

Teniendo en cuenta la funcionalidad de la estructura, proteger las aguas de la
ddrsena para permitir la operativa portuaria, se considera que el uso més adecuado es
el portuario-comercial.

Es posible, también, la construccién de nuevos elementos y obras de atraque en su
zona interior abrigada, asi como sus complementos, que permitan el desarrollo de
operaciones portuarias: atraque y fondeo de buques, operaciones de carga y descarga
de pasaje, atencidn a los mismos, controles y seguridad de las operaciones, etc..

Dentro de esta zona existen dos parcelas ocupadas por diferentes Organismos Plblicos
en virtud de autorizacidn:

USO ACTUAL 'SUPERFICIE

Ministerio de Fomento: Direccion 266 m2
General de Marina Mercante, Capitania
Maritima y SASEMAR

Universidade da Corufia, Aula de 467 m2
Nautica

Area 1.2: Muelle de las Animas, paseo del Parrote, dique de abrigo desde arranque
hasta perpendicular del dique flotante y Ddrsena de la Marina:

=  Uso asignado: Mixto: portuario-deportivo y no portuario de interaccion pu
ciudad.
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= Justificacion:

Dados los usos actuales, asi como las concesiones otorgadas en el entorno, se
considera que la vocacién del ambito es mixta: por un lado existen cuatro diferentes
instalaciones ndutico-deportivas que ofrecen servicios a la ciudad, ademas de su
complemento portuario y, por otro, la ciudad ha penetrado en el drea estando ésta
abierta permanentemente y siendo foco de atraccién por sus usos terciarios, tanto
administrativos, como culturales y comerciales.

En la zona no se permitirdn usos en una franja de 10 metros del cantil que impidan
su uso portuario-deportivo salvo en la esquina noroeste y cantil norte de la darsena de
la Marina en que se permitira el trafico rodado en los viales actuales, asi como se
permitird, en funcion de la planificacién del entramado urbano, la modificacién de los
mismos, su posible soterramiento, etc. Asi, en esta franja, sélo podran instalarse
elementos de atraque, o complementarios de estos: servicios de atencién a los usuarios
de las instalaciones nduticas, como capitanias de puerto, lavanderia, servicios de clubes
nduticos, zonas de varada, reparaciones menores de barcos deportivos, instalaciones
de izado de barcos, hosteleria, etc.

En el resto del ambhito podran desarrollarse usos mixtos: terciario comercial,
cultural, administrativo, de equipamiento, recreativos y deportivos, etc., asi como los
complementarios de éstos, preferentemente con vocacidon nautico-deportiva.
Asimismo, podran desarrollarse actividades especificas vinculadas al uso ciudadano,
como aparcamientos y viales, paseos peatonales, desarrollo de eventos festivos y de
naturaleza comercial, etc.

Se mantienen dentro de la zona de servicio portuaria los locales ubicados bajo el
Paseo del Parrote, confluyendo sobre un mismo espacio en planta dos regimenes
juridicos diferentes, a distintas alturas.

En el pantalan existente en el cantil norte de la ddrsena de la Marina construido al
efecto, se permite el atraque de embarcaciones pesqueras de bajura.

AREA 2: ZONA DE TRANSFORMACION

Area 2.1: Cantiles de los muelles Calvo Sotelo, Bateria y Trasatldnticos:

= Uso asignado: Portuario-comercial.
= Justificacién:

Los cantiles de dichos muelles, con calados en BMVE entre los 6,5 y 11
metros, son dptimos para el desarrollo de las actividades portuarias relacionadas con el
intercambio entre modos de transporte, amarre y desamarre de buques, atraque y
estancia de los mismos, carga, descarga y transbordo de mercancias y pasajeros,
controles administrativos y de seguridad relacionados tantos con los buques como con
las mercancias, pasajeros y equipajes, servicios de informacidn, expedicién y recepcién
de mercancias y pasajeros, etc..

El muelle de trasatlanticos es usado, fundamentalmente, para el desarrollo de la
actividad cruceristica del puerto y posee una Terminal de recepcién y expedicién del
pasaje en donde se podran desarrollar las diferentes actividades portuarias
relacionadas, asi como complementarias de las mismas.
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Los muelles de Bateria y Calvo Sotelo se usan, en la actualidad, prioritariamente
para la actividad comercial de carga, descarga y transhordo de mercancias, tanto carga
general como graneles sdlidos y liquidos. Adicionalmente, puede ser usado para la
actividad cruceristica.

Se permite el uso deportivo del muelle de trasatlanticos, en su parte final, lado
interior, aneja a la anteddrsena de la marina.

En la zona se permite el desarrollo de eventos nduticos, como el atraque y estancia
de buques turisticos y deportivos participantes en los mismos, la ubicacidn de servicios
a dichas flotas, el acceso publico a la zona para la participacién en los actos, el
desarrollo de actividades comerciales complementarias, etc.

Area 2.2: Explanadas de los muelles de Bateria y Calvo Sotelo:

= Uso asignado: Mixto Portuario Comercial y no portuario de interaccién puerto-
ciudad.

«  Justificacién:

Fruto de la decision de construccién de la ddrsena de Punta Langosteira, en el afio
2004 se firmaron sendos Convenios entre el Ministerio de Fomento y la Xunta de
Galicia y Ayuntamientos de A Corufia y Arteixo, el primero (2 de marzo de 2004), y el
Ministerio de Fomento y Ayuntamiento de A Corufia, el segundo (4 de octubre de
2004).

En dichos Convenios se analizaba la importancia de las nuevas instalaciones en
desde el punto de vista portuario, en términos de seguridad, medio ambiente y
capacidad pero, ademas, dado que determinadas zonas del puerto actual dejarian de
ser necesarias para el desarrollo de las actividades portuarias, se seiialaba que, éstas,
podrian servir para la mejora de la estructura urbanistica de la ciudad de A Corufia y el
mejor acceso de los ciudadanos a la vivienda, sin perjuicio de que permitirian obtener
parte de los fondos necesarios para la construccién de las nuevas infraestructuras
portuarias y ferroviarias.

En hase a ello, dichos terrenos, una vez liberados de sus usos actuales, ofrecen una
oportunidad dnica a la ciudad de A Corufia para transformar su fachada maritima vy
mejorar, notablemente, su estructura urbanistica, mejorando la calidad del medio
urbano, favoreciendo la continuidad e interrelacion entre la ciudad el puerto y el mary
ganando nuevos espacios para la vida civica, sin perjuicio de que se pueda mantener
parte de su actividad portuaria.

En los convenios suscritos se asignan al ambito usos no portuarios, institucionales
y lucrativos terciarios.

En este momento de redaccidn de la nueva delimitacién de los espacios de usas
portuarios, la nueva darsena de Langosteira estd construida, en su primera fase, y se
estdn comenzando a desarrollar actividades portuarias en la misma. Por ello se
considera conveniente, independientemente del proceso de traslado de las
operaciones portuarias desde el puerto actual, fijar ya un uso mixto: por un lado e
portuario-comercial, el actualmente existente y, por otro, no portuarios de interacci?n‘{’\‘ UAR
puerto-ciudad. Q
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Asi los usos permitidos en el dmbito son:

no portuarios de interacciébn puerto-ciudad: terciarios comerciales y no
comerciales, equipamientos culturales, recreativos vy deportivos, vy
complementarios de los mismos, que iran desarrollandose de una forma paulatina

portuarios comerciales: actividades de carga, descarga, de bugques tanto de
mercancias como de pasajeros y el trasbordo entre buques, las de manipulacion
de mercancias en muelles, almacenaje de las mismas tanto cubierta como
descubierta, avituallamiento, reparacién de buques, las areas o instalaciones al
servicio del transporte de pasajeros, vehiculos, mercancias. Asi mismo se
permitiran actividades complementarias o auxiliares de las anteriores y de otras
actividades comerciales que se desarrollen en el Puerto, incluso actividades de
almacenaje vy logisticas, y las que correspondan a empresas industriales o
comerciales cuya localizacién en el puerto esta justificada por su relacién con el
trafico portuario, por su volumen de los tréficos maritimos que generan o por lo
servicios que prestan a los tréficos del Puerto.

Area 2.3: Edificios administrativos de la Avenida del Puerto:

Uso asignado: No portuario de interaccion puerto ciudad
Justificacion:

La banda de edificios de la Avenida del Puerto, ademas de albergar alguna

actividad ligada al uso del puerto, Aduanas, cumple un papel de transicion entre los
usos urbanos y los portuarios. Asi, los edificios administrativos existentes: Portos de
Galicia, Policia Nacional, antigua Comandancia y Delegacion del Gobierno, ubicados en
el ambito, permiten una vision diferente del puerto desde la ciudad.

Esta zona estd ligada al proceso de transformacion del ambito conforme a los

Convenios suscritos entre el Ministerio de Fomento, Xunta de Galicia y Ayuntamiento
de A Corufia por lo que los usos a desarrollar en la misma son no portuarios, terciarios,
comerciales y no comerciales, equipamientos culturales, administrativos, recreativos y
deportivos, certamenes, exposiciones, etc.., tengan relacion o no con la actividad
portuaria.

Las parcelas ocupadas en la actualidad por organismos ptiblicos son las siguientes:

USO ACTUAL SUPERFICIE
Xunta de Galicia, Portos de Galicia 500 m2
Ministerio de Interior: Policia Nacional 900 m2
Ministerio de Hacienda: Aduanas 667 m2
Ministerio de Defensa 1.032 m2
Delegacidn del Gobhierno 1.284 m2
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AREA 3: ZONA DE LA PALLOZA

= Uso asignado: Mixto portuario-pesquero y portuario-complementario
= Justificacion:

En esta zona se permitira el desarrollo de actividades pesqueras, desembarco de
capturas, preparacién, manipulacién o almacenaje. Abarca los espacios necesarios para
el correcto desarrollo de la actividad, incluyendo la lonja, dreas de embarque y
avituallamiento, muelles de espera y reparaciones y en general cualquier actividad
relacionada con el sector pesquero.

Asi mismo se permitirdn actividades complementarias o auxiliares de las anteriores
y de otras actividades comerciales que se desarrollen en el Puerto, incluso actividades
de almacenaje y logisticas y las que correspondan a empresas industriales o
comerciales cuya localizacion en el puerto esta justificada por su relacién con el tréfico
portuario, por su volumen de los tréficos maritimos que generan o por lo servicios que
prestan a los traficos del Puerto.

En el muelle del Este, se permitirdn, ademas, los usos portuarios comerciales y
complementarios de los mismos, en funcién de las necesidades existentes en el puerto.

En relacion con el Vial perimetral que recorre toda la zona, desde la entrada al vial
del puerto, por su parte trasera, en contacto con la ciudad y por fuera del cierre
portuario: Se plantea su desafectacién, debido a que dicho vial se configura como el
acceso principal a la ciudad, desde el exterior y no es un vial de caracter portuario
exclusivamente, por lo que su mantenimiento dentro de la zona de servicio portuaria
carece de interés para la explotacion del puerto. Por lo tanto, se desafecta la parte
correspondiente a la Avenida Primo de Rivera y Linares Rivas, asi como el viaducto del
Generalisimo que conecta la Avenida de Alfonso Molina con la Avenida de Linares
Rivas. La desafectacién afecta a los viales que existen fuera del cierre portuario, de
manera que los locales situados hajo el Viaducto del Generalisimo seguirdn estando
afectos al dominio publico portuario, y por tanto, perteneceran a la zona de servicio
portuaria, confluyendo de esta forma dos aprovechamientos diferentes sobre una
misma superficie en planta, pero a distintas alturas.

AREA 4: ZONA DE MUELLES COMERCIALES, SAN DIEGO Y CENTENARIO

= Uso asignado: Mixto portuario-comercial y portuario-complementario
= Justificacion:

En esta zona se permitirdn las actividades de carga, descarga, de buques tanto de
mercancias como de pasajeros y el trasbordo entre buques, las de manipulacién de
mercancias en muelles, almacenaje de las mismas tanto cubierta como descubierta,
avituallamiento, reparaciéon de buques, las dreas o instalaciones al servicio del
transporte de pasajeros, vehiculos, mercancias.

Asi mismo se permitirdn actividades complementarias o auxiliares de las anteriores
y de otras actividades comerciales que se desarrollen en el Puerto, incluso actividades /,,
de almacenaje y logisticas, y las que correspondan a empresas industriales d /
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comerciales cuya localizacién en el puerto esta justificada por su relacion con el trafico
portuario, por su volumen de los traficos maritimos que generan o por lo servicios que
prestan a los traficos del Puerto.

Como se sefiala en la cartografia de esta zona, se incluye la zona norte del Muelle
del Este, y la zona del Muelle Petrolero.

Dentro de esta zona, conforme a la Resolucién del Consejo de Administracién de la
Autoridad Portuaria de A Corufia de fecha 10 de noviembre de 2011, se reservan una
franja variable, entre 23 y 75 metros desde el cantil para zonas de maniobra y transito
vinculadas especificamente a los usos portuarios comerciales.

AREA 5: ZONA DE DARSENA DE OZA

Area 5.1: Zona maritima de Oza:

= Uso asignado: Mixto portuario-pesquero y portuario-complementario
= Justificacidn:

En esta zona se permitird el desarrollo de actividades pesqueras, desembarco de
capturas, preparacién, manipulacién o almacenaje. Abarca los espacios necesarios para
el correcto desarrollo de la actividad, incluyendo la lonja, dreas de embarque vy
avituallamiento, muelles de espera y reparaciones y en general cualquier actividad
relacionada con el sector pesquero.

Asi mismo se permitirdn actividades complementarias o auxiliares de las anteriores
y de otras actividades comerciales que se desarrollen en el Puerto, incluso actividades
de almacenaje y logisticas, y las que correspondan a empresas industriales o
comerciales cuya localizacion en el puerto esta justificada por su relacién con el tréfico
portuario, por su volumen de los traficos maritimos que generan o por lo servicios que
prestan a los traficos del Puerto.

Area 5.2: Zona costera de Oza:

*  Uso asignado: Mixto portuario-complementario y nautico-deportivo
= Justificacidn:

En esta zona se permitira el desarrollo de actividades nauticas-deportivas, atraque
y acceso de las embarcaciones, avituallamientos, reparaciones y en general cualquier
actividad relacionada con el sector nautico deportivo.

Asi mismo se permitirdn actividades complementarias o auxiliares de las anteriores
y de otras actividades comerciales que se desarrollen en el Puerto, incluso actividades
de almacenaje y logisticas y las que correspondan a empresas industriales o
comerciales cuya localizacidn en el puerto esta justificada por su relacién con el tréfico
portuario, por su volumen de los traficos maritimos que generan o por lo servicios que
prestan a los traficos del Puerto.

En concreto los astilleros y carros de varada existentes en la zona podran tener una
actividad comercial que, dependiendo de las circunstancias de los mercados, se
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dirigirdn a cualquier tipo de buque o embarcacién. Asi mismo las instalaciones
deportivas podran desarrollar actividades complementarias como tiendas y locales de
hosteleria, construccién y reparacion naval, marinas secas, etc.

Se plantea la desafectacion de las zonas de jardines colindantes con el carril bici, ya
que carecen de interés para su explotacién portuaria, por estar destinadas a usos no
portuarios cuyas superficies nunca podran ser objeto de uso portuario.

En el Ultimo tramo de Oza, la delimitacién de la zona de servicio terrestre coincide
con el deslinde del Dominio Publico maritimo terrestre, de acuerdo con el “deslinde de
los bienes de dominio ptblico maritimo terrestre del tramo de costa de unos mil
quinientos noventa y ocho (1.598) metros de longitud, en los terrenos de la Solana,
Hotel Finisterre, Dédrsena de la Marina y Darsena de Oza, término municipal de A
Corufia (A Corufia)”, de acuerdo con resolucién dictada por O. M. de fecha 31 de
octubre de 2006, el cual se incorpora como Anejo al presente documento, y donde se
cita textualmente:

“En lo concerniente a lo alegado por la Autoridad Portuaria de A Corufia,
entre los vértices 11 a 16, se estima la alegacidn, al comprobarse que la
delimitacién propuesta no se ajustaba correctamente al limite de la zona de
servicio del puerto. En cuanto a la parcela ubicada junto al vértice 44, se han
madificado los planos incluyéndola, segtin se indica en el Antecedente de
Hecho IV).”

DARSENA EXTERIOR DE LANGOSTEIRA
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» Uso asighado: Mixto portuario-comercial y portuario-complementario
= Justificacion:

Dado que todavia no se conocen con exactitud aquellas actividades a desarrollar
en la nueva dérsena, conviene ser flexibles en la planificacion. Por otro lado, en el Plan
Estratégico 2008-2013 del Puerto de A Corufia, se establecia la visién de ser un “Gran
Puerto Industrial y Logistico en el noroeste de la peninsula ibérica”.

Por ello, en esta zona se permitirdn las actividades de carga, descarga, de buques
tanto de mercancias como de pasajeros y el trasbordo entre buques, las de
manipulacién de mercancias en muelles, almacenaje de las mismas tanto cubierta como
descubierta, avituallamiento, reparacién de buques, las dreas o instalaciones al servicio
del transporte de pasajeros, vehiculos, mercancias.

Asi mismo se permitiran actividades complementarias o auxiliares de las anteriores
vy de otras actividades comerciales que se desarrollen en el Puerto, incluso actividades
de almacenaje y logisticas, y las que correspondan a empresas industriales o
comerciales cuya localizacion en el puerto estd justificada por su relacién con el trafico
portuario, por su volumen de los tréficos maritimos que generan o por lo servicios que
prestan a los traficos del Puerto.

En esta zona se reservardn espacios para la ubicacién de instalaciones necesarias
para el cumplimiento de las funciones que los Cuerpos y Fuerzas de Seguridad del
Estado tienen encomendadas en los Puertos de Interés General del Estado, conform
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lo dispuesto en el art 69.3 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y Marina
Mercante.

Dentro de esta zona, conforme a la Resolucién del Consejo de Administracién de la
Autoridad Portuaria de A Corufia de fecha 10 de octubre de 2012, se reservan los
primeros 100 metros desde el cantil para zonas de maniobra y transito vinculadas
especificamente a los usos portuarios comerciales.

Asimismo, em el contorno exterior del puerto, formado por el area delimitada
entre el frente de cantera y el limite de la zona de servicio terrestre delimitada, se
define una zona de afeccidn.

Los usos de esta zona aparecen reflejados en los siguientes planos: plano 4.3
(correspondiente a las fases I y 1) y plano 6.1 (correspondiente a la fase 1).
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PROPUESTA DE DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO
= Zona de servicio terrestre:

La zona de servicio terrestre contemplada en la presente Delimitacién de Espacios
de Usos Portuarios se recoge en la serie de planos 3., en los que se sefialan las
coordenadas UTM de cada uno de los vértices:

- 3.0 Vista General
- 3.1 Zona de servicio de la darsena interior.
- 3.3 Zonade servicio de la darsena exterior de Langosteira

= Zona de servicio de aguas del puerto:

La ldmina de agua contemplada en la presente Delimitacién de Espacios de Usos
Portuarios se recoge en la serie de planos 3., en los que se sefialan las coordenadas
UTM de cada uno de los vértices:

- 3.0 Vista General
- 3.2 Lamina de Agua de la darsena interior
- 3.3.Ldmina de Agua de la darsena exterior de Langosteira

Durante las fases constructivas, hasta el completo desarrollo del puerto, la zona de
servicio terrestre ird modificdndose, en funcién de los proyectos de obras que se
ejecuten, adaptdndose a los contornos exteriores de los mismos. De la misma forma,
se adaptara la zona de servicio de aguas

PROPUESTA DE ZONIFICACION Y DELIMITACION DE USOS DE ESPACIOS DE AGUA

Zonificacion/ Usos Delimitacidn de la zona
Zonal Zona interior de las aguas Espacios de abrigo, y zonas necesarias para las maniobras de atraque y
portuarias de reviro.

Ddrsena interior: Superficie maritima delimitada por diversas lineas de costa y muelles del Puerto de A Corufia, la linea
recta que parte desde el extremo del Dique de Abrigo Barrrié de la Maza y, tras cruzar la Bahia portuaria, discurre
tangente al punto mds exterior de la Ddrsena de Oza. Se incluyen también las aguas abrigas de la darsena de Oza
entre el martillo del dique principal y el contradique.

Ddrsena exterior: Superficie maritima abrigada formada por la linea de los muelles y rellenos efectuados y la linea recta
entre los morros de los diques, principal y contradigue.

En esta zona podrdn realizarse, siempre que no se modifique el limite exterior entre diques, y previos los tramites
reglamentarios y legalmente establecidos en funcién del tipo de obra, rellenos o instalaciones de atraque y servicio al
buque por parte de concesionarios, que varien las lineas de muelles o alineaciones de los rellenos y cantiles existentes.

Zonalll Zona exterior de las Zonas de entrada, de maniobra y de fondeo, subsidiarias del puerto, y
aguas portuarias sujetas a control tarifario de la Autoridad Portuaria de A Corufia.

Los limites interiores y exteriores se contemplan en los planos 3.1 (2 de 2), la zona correspondiente a la dérsena interior
v las zonas de fondeo y practicaje respectivas, y en el plano 3.2 (1 de 1), la correspondiente a la ddrsena exterior de
Punta Langosteira.
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Auténoma de Galicia, de acuerdo con las delimitaciones vigentes.
Asimismo, se exceptuan, y por tanto no pertenecen a la zona de aguas del Puerto de A Coruiia, los poligonos de bateas
tanto de la ria de Sada y ensenada de Lorbé, reflejados en el anexo 4.

En los tramas de costa no incluidos en la zona de servicio del puerto, la superficie de agua de la Zona Il a integrar en la
zona de servicio, se medird desde una linea poralela a la tierra, a una distancia de 50 metros desde la bajomar maxima
viva equinoccial.

En los tramos de costa a que se refiere el parrafo anterior, que estén balizados coma zonas de bafio, la delimitacidn de
las aguas del puerto excluye los primeros 200 metros medidos desde la linea de bajamar maxima viva equinoccial.

* Incorporaciones y desafectaciones a la zona de servicio:

Las incorporaciones y desafectaciones a la zona de servicio contempladas en la
presente Delimitacién de Espacios de Usos Portuarios se recogen en la serie de planos
2.y concordantes serie 3. en los que se sefialan las coordenadas UTM:

- 2.0 Vista General
- 2.1 Incarporaciones y desafectaciones en la darsena interior:
e Incorporaciones a la zona terrestre, rellenos efectuados desde
la aprobacién del PUEP 1999
e Desafectaciones de la zona terrestre propuestas

- 2.2 Incorporaciones a la lamina de Agua (zona de practicaje y parte de
la ria de Ares

- 2.3 Incorporaciones y desafectaciones en la ddrsena exterior de
Langosteira: se recogen en dicho plano tanto las incorporaciones a la
zona terrestre (expropiaciones efectuadas y nueva definicién del
entorno del contradique) , como las incorporaciones a la ldmina de
agua (canales de navegacidn)

»  Desafectaciones de dominio pablico:
Se plantea la desafectacién de los siguientes ambitos:

o Tramos de viales que estaban incorporados con anterioridad a la zona
de servicio portuaria, correspondientes a las Avenidas de Primo de
Rivera, Linares Rivas, Avenida del Ejército y el viaducto del
Generalisimo.

o Zonas ajardinadas de Oza, colindantes con el carril bici existente.

Esta desafectacion afecta Unicamente a los viales que existen fuera del cierre
portuario, de manera que los locales situados bajo el Viaducto del Generalisimo
seguirdn estando afectos al dominio publico portuario, y por tanto, perteneceran a la
zona de servicio portuaria, confluyendo de esta forma dos aprovechamientos
diferentes sobre una misma superficie en planta, pero a distintas alturas.
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Del mismo modo, los locales existentes bajo el Paseo del Parrote continuaran
afectos al dominio publico portuario, y la zona de servicio portuaria, aunque dicho vial
no esté adscrito a la misma.

En el Apéndice 8 se muestran las coordenadas UTM del limite de la zona de
servicio portuaria propuesta, una vez eliminados los terrenos objeto de desafectacién
del dominio ptblico portuario, y en el Apéndice 9 se incorpora la “aprobacion del
deslinde de los bienes de dominio ptblico maritimo terrestre del tramo de costa de
unos mil quinientos noventa y ocho (1.598) metros de longitud, en los terrenos de la
Solana, Hotel Finisterre, Darsena de la Marina y Dérsena de Oza, término municipal de
A Corufia (La Coruiia)”.
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6.- EFECTOS, VIGENCIA Y MODIFICACION DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS DE USOS
PORTUARIOS:

e Efectos:
La aprobaciéon del presente documento tendrd los efectos previstos en los
articulos 69 a 71 del RD legislativo 2/2011 de 5 de septiembre, por el que se
aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y la Marina Mercante.

La utilizacion de las distintas dreas en que se divide el puerto se efectuard de
acuerdo con los usos basicos y su descripcidn que se contemplan en el capitulo 4.

o Moaodificacion:

Cuando sea preciso, en funcidn de la evolucién de la actividad portuaria, la
Autoridad Partuaria promovera la maodificacion del documento de Delimitacién de
Espacios de Usos Portuarios, que se tramitara de acuerdo al articulo 70 del RD
legislativo 2/2011 de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de
la Ley de Puertos del Estado y la Marina Mercante.

Coruiia, julio de 2013

El jefe del Area de planificacién y
estrategia portuaria
Autoridad Portuaria de A Coruiia

Fdo.: Enrique Macifieira Alonso

El Director
Autoridad Portuaria de A Corufa

Fdo.: Juan Diego Pérez Freire
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1.- EXTRACTOS DEL MARCO JURIDICO DE DE APLICACION DEL PUEP 1999

El vigente Plan de Utilizacién de Espacios Portuarios del Puerto de A Corufia de 1999 fue
redactado al amparo de la Ley 27/1992 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
publicada en BOE 25/11/1992, y modificada por la Ley 62/1997.

A continuacidn, extractos de la legislacién de aplicacién en la redaccién del PUEP.

s LEY 27/1992; Articulo 3.- Puertos comerciales.

“1. Son puertos comerciales los que en razén a las caracteristicas de su trdfico
retinen condiciones técnicas, de sequridad y de control administrativo para que en
ellos se realicen actividades comerciales portuarias, entendiendo por tales las
operaciones de estiba, desestiba, carga, descarga, transhordo y almacenamiento de
mercancias de cualquier tipo, en volumen o forma de presentacidn que justifiquen la
utilizacion de medios mecanicos o instalaciones especializadas.

2. Tendran, asimismo, la consideracion de actividades comerciales portuarias el
trafico de pasajeros, siempre que no sea local o de ria, y el avituallamiento y
reparacion de buques.

6. Los puertos comerciales que dependan de la Administracién del Estado integrardn
en la unidad de su gestidn los espacios y ddrsenas pesqueras, asi como los espacios
destinados a use ndutico- deportivos situados dentro de su zona de servicio.
Asimismo podrdn incluir en su ambito espacios destinados a otras actividades no
comerciales cuando éstas tengan cardcter complementario de la actividad esencial,
o a equipamientos culturales o recreativos, certdmenes feriales y exposiciones,
siempre que no se perjudigue globalmente el desarrollo de las operaciones de
trdfico portuario.”

o LEY 27/1992; Articulo 15.- Zona de servicio en puertos de competencia estatal.

“6. Dentro de la zona de servicio de los puertos comerciales podrdn realizarse,
ademds de las actividades comerciales portuarias, las que correspondan a Empresas
industriales o comerciales cuya localizacién en el puerto esté justificada por su
relacién con el trdfico portuario, por el volumen de los trdficos maritimos que
generan, o por los servicios que prestan a los usuarios del puerto, de conformidad
con las determinaciones de la ordenacion del espacio portuario y del planeamiento
urbanistico aplicable.

o LEY 27/1992; Articulo 21. Ampliacién o madificacién de puertos.

“1. La realizacién de nuevas obras de infraestructura y la ampliacion de los puertos
estatales existentes, exigird la redaccion y aprobacion del correspondiente proyecto
y estudios complementarios por la Autoridad Portuaria competente o, en su caso,
por Puertos del Estado.

Dichos proyectos se someterdn al procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental cuando ello sea exigible en aplicacién de la legislacion especifica.

\%La Administracion competente en materia de pesca emitird informe previo a la
2 iprobacron de obras nuevas o de modificacion de las existentes, cuando éstas

Apéndice 1.- Marco juridica
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supongan la construceion de nuevos diques o escolleras fuera de la zona interior de
las aguas del puerto.

2. Para la modificacion o ampliacién de puertos podran realizarse obras de dragado
v de relleno con materiales de origen terrestre o maritimo que por su naturaleza,
disposicion final o aislamiento protector no den origen a procesos de contaminacién
que superen los niveles exigibles por la normativa aplicable de calidad de las aguas
maritimas.

Las obras de dragado se ajustardn a lo previsto en el articulo 131 de la Ley de
Régimen Econdmico y de Prestacion de Servicios de los Puertos de Interés General.

Las obras de relleno en el dominio publico portuario requerirdn autorizacién de la
Autoridad Portuaria.”

Consultoria Técnlca

2.- EXTRACTOS DEL MARCO JURIDICO DE APLICACION PARA LA MODIFICACION SUSTANCIAL
DEL DEUP

En septiembre de 2011 se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante a través del Real Decreto Legislativo 2/2011, publicado en BOE de 20 de
octubre de mismo afio, permaneciendo vigente a fecha de redaccién del presente documento.
De su disposicién transitoria sexta se infiere la necesidad de la adaptacién de la delimitacién de
espacios y de los usos portuarios, asi como la adaptacion de las condiciones de modificaciéon de
las delimitaciones y usos, respecto a lo definido en el PUEP 1999.

A continuacidn, extractos de la legislacidon vigente de aplicacién para la modificacion
sustancial del PUEP.

*= RDL2/2011; Articulo 69.- Delimitacién de los usos y espacios portuarios.

“1. El Ministerio de Fomento determinard en los puertos de titularidad estatal una
zona de servicio que incluird los espacios de tierra y de agua necesarios para el
desarrollo de los usos portuarios a que se refiere el articulo 72.1 de esta Ley, ... Esta
determinacion se efectuard a través de la Orden Ministerial de Delimitacién de los
Espacios y Usos Portuarios.

2. El espacio de agua incluido en la zona de servicio comprenderd las dreas de agua
y ddrsenas donde se realicen las operaciones portuarias de carga, descarga y
trasbordo de mercancias y pesca, de embarque y desembarque de pasajeros, donde
se presten los servicios técnico-nduticos y donde tenga lugar la construccion,
reparacion y desguace de buques a flote, asi como las dreas de atraque, reviro y
maniobra de los buques y embarcaciones, los canales de acceso y navegacion y las
zonas de espera y de fondeo, incluyendo los mdrgenes necesarios para la seguridad
maritima y para la proteccion ante acciones terroristas y antisociales. También
comprenderd los espacios de reserva necesarios para la ampliacion del puerto. El
espacio de agua se subdividird en dos zonas:

- Zona |, o interior de las aguas portuarias, que abarcard los espacios de
agua abrigados ya sea de forma natural o por el efecto de digues de abrigo.
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- Zona I, o exterior de las aguas portuarias, que comprenderd el resto de las
aguas.

3. La Autoridad Portuaria elaborard el expediente de propuesta de Delimitacion de
los Espacios y Usos Portuarios, que incluird la definicién exterior e interior del
dominio publico portuario, los usos previstos para cada una de las diferentes dreas
en las que se divida la zona de servicio del puerto a los que se refiere el articulo 72
de esta Ley, y la justificacién de la necesidad o conveniencia de tales usos, segun
criterios transparentes, objetivos, no discriminatorios y de fomento de la
competencia en la prestacién de servicios.

Asimismo, se incluirén los espacios necesarios para que los drganos de las
Administraciones publicas puedan ejercer competencias de vigilancia, seguridad
publica, inspeccion, control de entradas y salidas de personas y mercancias del
territorio nacional, identificacion y otras que, por su relacion directa con la actividad
portuaria, deban desarrollarse necesariamente en el puerto conforme a lo dispuesto
en el articulo 72.2 de esta ley.”

«  RDL 2/2011; Articulo 70.- Modificacién de la Delimitacién de los usos y
espacios portuarios.

“1. Las modificaciones de la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios que
tengan cardcter sustancial se someterdn al mismo procedimiento de aprobacidn
indicado en el articulo anterior. La modificacién de la Delimitacién de los Espacios y
Usos Portuarios que no tenga cardcter sustancial serd aprobada por Puertos del
Estado, a propuesta de la Autoridad Portuaria, previo informe de las
Administraciones urbanisticas si afectara a sus competencias.

Antes de la remisién de la propuesta de la maodificacion no sustancial de la
Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios a Puertos del Estado, la Autoridad
Portuaria abrird el trémite de informacién publica, en la forma establecida en el
articulo anterior, si bien el plazo de informacién publica de la propuesta de
modificacidn serd de 15 dias.

2. Se entiende por modificacién no sustancial aquélla producida dentro de la zona
de servicio del puerto, motivada por razones de explotacion portuaria, que no
suponga una alteracion significativa de la delimitacion interna de lus zonas en que
se divide el puerto a efectos de asignacion de los usos a que se refiere el articulo 72
de esta ley. También, tendrdn el cardcter de modificacién no sustancial la
incorporacién al espacio de tierra de las ampliaciones de infraestructuras e
instalaciones portuarias que sean complementarias de las ya existentes, asi como
las consecuencias que tenga dicha incorporacién en el espacio de agua y en las
zonas en las que se divide, siempre que se sitden dentro de la zona de servicio del
puerto. De estas modificaciones se dard cuenta al Ministro de Fomento y se
publicardn en el Boletin Oficial del Estado.

A estos efectos, tendrd la consideracion de alteracién significativa aquélla que
v\ suponga una alteracién individual o acumulada superior al 15 por ciento de la
] 2 E superficie asignada a un determinado uso, salvo la que afecte a usos vinculados a la
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interaccion puerto-ciudad, en cuyo caso tendrd el cardcter de alteracién
significativa.

3. La aprobacidn o la madificacién de un Plan Director de Infraestructuras podrd
determinar la modificacién sustancial de la Delimitacién de los Espacios y Usos
Portuarios con el objeto de incorporar al mismo, en su caso, los terrenos o espacios
de agua necesarios para su ejecucién o desarrollo.”

* RDL 2/2011; Articulo 72.- Usos y actividades permitidas en el dominio
publico portuario.

“1. En el dominio publico portuario sélo podrdn llevarse a cabo actividades,
instalaciones y construcciones acordes con los usos portuarios y de sefializacién
maritima, de conformidad con lo establecido en esta ley.

A tal efecto, tienen la consideracion de usos portuarios los siguientes:

a) Usos comerciales, entre los que figuran los relacionados con el intercambio entre
modos de transporte, los relativos al desarrollo de servicios portuarios y otras actividades
portuarias comerciales.

b) Usas pesqueros.
¢) Usos nautico-deportivos.

d) Usos complementarios o auxiliares de los anteriores, incluidos los relativos a
actividades logisticas y de almacenaje y los que correspondan a empresas industriales o
comerciales cuya localizacién en el puerto esté justificada por su relacién con el trdfico
portuario, por el volumen de los trdficos maritimos que generan o por los servicios que
prestan a los usuarios del puerto,

En aquellos terrenos que no retinan las caracteristicas naturales de bienes de dominio
ptiblico maritimo-terrestre definidos en el articulo 3 de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de
Costas, y que, por causa de la evolucién de las necesidades operativas de los trdficos
portuarios hayan quedado en desuso o hayan perdido su funcionalidad o idoneidad
técnica para la actividad portuaria, podrdn admitirse en el dominio puiblico portuario
espacios destinados a usos vinculados a la interaccién puerto-ciudad, tales como
equipamientos culturales, recreativos, certdmenes feriales, exposiciones y otras
actividades comerciales no estrictamente portuarias, siempre que no se perjudique el
desarrollo futuro del puerto y las operaciones de trdfico portuario y se ajusten a lo
establecido en el planeamiento urbanistico. Las Autoridades Portuarias no podrdn
participar directa o indirectamente en la promocidn, explotacion o gestion de las
instalaciones y actividades que se desarrollen en estos espacios, salvo las relativas a
equipamientos culturales y exposiciones en el caso de que sean promovidas por alguna
administracién publica.

En ningun caso se podrd autorizar la realizacién de rellenos en el dominio ptblico
portuario que no tengan como destino un uso portuario.

Con el objeto de preservar el patrimonio arquitecténico que constituyen los faros, en los
espacios del dominio publico portuario afectados al servicio de sefializacién maritima se
podrdn autorizar usos y actividades distintos de los de sefializacion maritima, de acuerdo
con o previsto en los pdrrafos anteriores, siempre que los mismos no condicionen. 0=

A Sy
limiten la prestacién del servicio que en cada momento sea el apropiado, tent;gtia en “\‘ f N,
~,
b
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cuenta las necesidades del trdfico y de la tecnologia, sin que en ningiin caso sean
indemnizables las modificaciones que se impongan por dicho motivo. Excepcionalmente,
por razones de interés general debidamente acreditadas y previo informe de Puertos del
Estado y de la Administracién competente en materia de costas, el Consejo de Ministros
podré levantar la prohibicion de instalaciones hoteleras, asi como albergues u
hospedajes que pudieran favorecer el desarrollo de actividades culturales, o similares, de
interés social, en espacios del dominio publico portuario destinados al servicio de
sefializacién maritima que se encuentren situados en la zona de 100 metros medidos
desde el limite interior de la ribera del mar o de 20 metros si los suelos tienen la
clasificacion de suelo urbano, siempre que no se realicen nuevas edificaciones y no se
condicione o limite la prestacion del servicio.

En el caso de que las instalaciones de sefializacion maritima, en las que se pretendan los
citados usos, se ubiguen fuera de la zona de 100 metros medidos desde el limite interior
de la ribera del mar, o de 20 metros, si los terrenos tienen la clasificacion de suelo
urbano, el Ministro de Fomento, previo informe de Puertos del Estado, podrd levantar la
mencionada prohibicién.

Las obras que supongan incremento de volumen sobre la edificacion ya existente sélo
podrdn ubicarse fuera de la zona de 100 o 20 metros respectivamente a que se ha hecho
referencia.

2. La ocupacién de espacios de dominio ptblico portuario destinados a usos portuarios
por los érganos o entidades de cualquier Administracion publica, para el cumplimiento
de los fines de su competencia, sélo podrd autorizarse para usos o actividades que, por
su relacién directa con la actividad portuaria, deban desarrollarse necesariamente
dentro de los mismos.

3. Estdn prohibidas aquellas ocupaciones y utilizaciones del dominio publico portuario
que se destinen a edificaciones para residencia o habitacién, al tendido aéreo de lineas
eléctricas de alta tension y a la publicidad comercial a través de carteles o vallas, medios
actsticos o audiovisuales situados en el exterior de las edificaciones. A estos efectos, no
se considera publicidad los carteles informativos y rétulos indicadores de los propios
establecimientos o empresas titulares de una autorizacion o concesion administrativa de
la Autoridad Portuaria.

4. Excepcionalmente, por razones de interés general debidamente acreditadas y previo
informe de Puertos del Estado, el Consejo de Ministros podrd levantar la prohibicién de
instalaciones hoteleras en espacios del dominio ptiblico portuario destinados a zonas de
actividades logisticas y a usos vinculados a la interaccién puerto-ciudad, debiendo tales
usos hoteleros acomodarse al plan especial de ordenacién de la zona de servicio del
puerto o instrumento equivalente. Dichas instalaciones no podrdan ubicarse en los
primeros 20 metros medidos tierra adentro a partir del limite interior de la ribera del mar
o del cantil del muelle.

El tendido aéreo de lineas eléctricas de alta tensién podra ser autorizado por el Ministro
de Fomento cuando se aprecien circunstancias excepcionales y de utilidad ptblica.

La Autoridad Portuaria podrd autorizar la publicidad para actividades deportivas,
sociales y culturales que ocasionalmente se desarrollen en el dominio pliblico. pﬂrf\uarig”.
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©  QOrden Ministerial de 18 de enero de 2000.

El del Reglamento sobre despacho de buques, aprobado por Orden Ministerial de 18 de
enero de 2000 (publicacion BOE de 2 de febrero de 2000), tiene por “.. objeto determinar los
requisitos que deben cumplimentar las empresas navieras, consignatarios y capitanes, ante las
Autoridades Maritimas para el control, tanto desde el punto de vista administrativo como desde
el de la seguridad maritima, de la entrada o salida de puerto de los buques, o la estancia en las
aguas Interiores maritimas y mar territorial, ...”

*  OM 18/01/2000; Articulo 3.- Ambito de aplicacién.

“1. Lla presente disposicion serd de obligado cumplimiento para los
Capitanes, propietarios o explotadores, empresas navieras y consignatarios
de los buques espafioles, asi como, en su caso, de los buques extranjeros
cuando arriben a puerto espafiol o en tanto se detengan, fondeen o
interrumpan su navegacién en aguas Interiores maritimas y en el mar
territorial.”

* OM 18/01/2000; Articulo 28.- Fondeo e interrupcién de la navegacién de
buques extranjeros en aguas Interiores maritimas y en el mar territorial.

“Salvo averia o fuerza mayor, los bugues extranjeros no podrdn fondear ni
interrumpir la navegacion en el mar territorial espafiol o en las aguas
interiores maritimas, excepto en las que formen parte de las zonas de
servicio portuarias.”
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ORDEN MINISTERIAL DE 28 DE DICIEMBRE DE 1999 POR LA QUE SE APRUEBA EL
PLAN DE UTILIZACION DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DEL PUERTO DE A CORURNA.

La Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
establece en su articulo 15 que el Ministerio de Fomento delimitard en los puertos de
competencia estatal una zona de servicio que incluird las superficies de tierra y agua necesarias
para la ejecucién de sus actividades, las destinadas a tareas complementarias de aquéllas y los
espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria. La
delimitacién de la zona de servicio se har4, a propuesta de la autoridad portuaria, a través de un
plan de utilizacién de los espacios portuarios que incluird los usos previstos para las diferentes
zonas del puerto, asi coma la justificacién de la necesidad o conveniencia de dichos usos.

La aprobacidn del plan de utilizacion de los espacios portuarios corresponde al Ministro de
Fomento, previo informe de Puertos del Estado, de la Direcciéon General de Costas y de las
Administraciones urbanisticas sobre los aspectos de su competencia, asi como de los demds
departamentos ministeriales y Administraciones publicas afectadas, y llevara implicita la
declaracién de utilidad publica a efectos expropiatorios de los bhienes de propiedad privada, asi
como la afectacion al uso portuario de los hienes de dominio publico incluidos en la zona de
servicio que sean de interés para el puerto.

De conformidad con lo dispuesto por el citado precepto se ha formulado y tramitado el plan
de utilizacién de los espacios portuarios del puerto de A Corufia, de interés general del Estado
seglin el articulo 5 y el apartado 4 del anexo de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, en el que se han tenido en cuenta las necesidades de aguas abrigadas, lineas de
atraque y superficies de tierra que son necesarias para poder atender debidamente la demanda de
trafico del puerto en los préximos afias.

La zona de servicio del puerto, delimitada por el plan de utilizacién de los espacios portuarios,
afecta a los términos municipales de A Corufia y Arteixo y aparece estructurada en diversas dreas a
las que se asignan los usos portuarios precisos y la justificacidn de su necesidad o conveniencia,
incluyéndose la red viaria con sus accesos.

La superficie terrestre de la zona de servicio experimenta algunas modificaciones respecto de
la aprobada por la Orden de 5 de agosto de 1961, reformada parcialmente por la Orden de 30 de
noviembre de 1966, y vigente hasta ahora de conformidad con lo establecido por la disposicidn
adicional primera de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, pues si bien el plan de
utilizacién de los espacios portuarios que ahora se aprueba consolida, con escasas modificaciones,
las dreas portuarias actuales, procede a afectar al uso portuario una superficie del dominio pdblico
maritimo-terrestre, como area de reserva, para la futura construccién de otro enclave portuario
que permita atender el incremento de la demanda derivado del crecimiento del tréfico y liberar a
la ciudad de |a realizacién de determinadas operaciones comerciales sobre ciertas mercancias.

Por su parte, la delimitacién vigente de las aguas portuarias aprobada por la Orden de 23 de
diciembre de 1966, no experimenta mas que ligeras modificaciones, ya que el plan de utilizacion
proponhe minimas variaciones debidas, de una parte, a la construccién de la darsena de Oza y, de
otra, a la necesidad de una definicion mas precisa de sus limites. Ademas, la existencia de
determinados puertos de la titularidad de la Comunidad Auténoma de Galicia, supone la exclusion
de la zona Il de las aguas del puerto de las correspondientes zonas de agua de los puertos de Santa

Cruz y de Mera. Asimismo, se excluye una banda de agua mas préxima a la costa en aquellos ..




tramos del litoral no incluidos en la zona de servicio del puerto, medida desde la bajamar méxima
viva equinoccial, en consonancia con lo dispuesto por la legislacién de costas.

En su virtud, a propuesta de la Autoridad Portuaria de A Corufia y de conformidad con lo
establecido por el articulo 15 de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, dispongo:

Primero.

Se aprueba el Plan de utilizacion de los espacios portuarios del Puerto de A Corufia, integrado
por su Memoria y los correspondientes planos, que incluye los usos previstos para las diferentes
zonas del puerto y la justificacidn de su necesidad o conveniencia, asi como la delimitacion de su
zona de servicio, seglin consta en el citado plan de utilizacidon, en la que se incluyen las superficies
de tierra y agua necesarias para la ejecucién de sus actividades, las destinadas a tareas
complementarias de aquéllas y los espacios de reserva que garantizan el desarrollo de la actividad
portuaria, asi como los espacios destinados a equipamiento.

Segundo.

El ambito terrestre de la zona de servicio del puerto (planos 3.0 a 3.4) aparece estructurado
en diez dreas a las que se asighan sus correspondientes usos (planos 2.0 a 2.4), y su delimitacién
incluye:

e Los terrenos comprendidos entre el borde del mar y la linea imaginaria que comienza en
el entrante maritimo del arranque del dique Barrié de la Maza, y discurre paralela por el
borde de la muralla, de la que se separa para excluir los terrenos en concesién del hotel
Finisterre, acercandose de nuevo a la ciudad en el extremo mas occidental de dichos
espacios.

e La linea sigue la curva del paseo de Parrote y se aproxima a los jardines de la Marina,
donde acota una franja de 20 metros de fondo maximo desde el borde del muelle situado
mds al norte de la darsena. Siguiendo la avenida, gira en perpendicular para evitar el
edificio de Correos y vuelve a realizar un giro similar para discurrir a lo largo de la avenida
del Alférez Provisional, en su borde mds cercano a la ciudad.

e A la altura de la plaza de Ourense, se prolonga englobando la avenida del General Primo
de Rivera, hasta alcanzar el cruce con la avenida de Ramadn y Cajal. En ese punto, discurre
por el borde de la carretera de acceso a Oza mas cercano a la ciudad, por detrds del
puerto petrolero y los varaderos, hasta el arranque del dique de cierre de la dédrsena de
Oza. Se incluye explicitamente una parcela de terreno situada junto a los varaderos,
ocupada por unas antiguas edificaciones ganaderas hoy abandonadas, y que no habian
sido adscritos al dominio publico portuario hasta ahora.

o A la delimitacidn descrita hay que afiadir la correspondiente a los terrenos sefialados con
el uso de reserva portuaria fuera de la hahia portuaria, junto a la poblacién de Arteixo, y
que constituyen una franja paralela al borde maritimo cuyos extremos los conforman la
punta Langosteira, al este, y la punta del Peldn, al oeste.

Tercero.

Se incorporan a la superficie terrestre de la zona de servicio del puerto de A.Corufia los
a1 .;\ ¥ 9
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o Una parcela de 2.994,14 metros cuadrados de superficie, en la zona de Oza, en la ciudad
de A Corufia, de titularidad de la Tesoreria General de la Seguridad Sacial.

e El tramo de dominio publico maritimo-terrestre comprendido entre la punta Langosteira y
la punta del Pelén, en el municipio de Arteixo. Cuenta aproximadamente con 7 kilémetros
de longitud y unos 20 metros de ancho y, por tanto, con una superficie estimada de
140.000 metros cuadradaos. Estos terrenos tienen un uso de reserva portuaria al objeto de
poder ampliar las instalaciones del puerto a medio y largo plazo con el menor impacto
ambiental posible.

Cuarto.

Se excluyen de la superficie terrestre de la zona de servicio del puerto de A Corufia y, por
consiguiente, se desafectan del dominio piblico portuario estatal, los siguientes terrenos:

e Una parcela situada al norte del paseo maritimo y ocupada en concesién por el hotel
Finisterre y el club deportivo. Superficie: 27.249 metros cuadrados.

o Los jardines y el viario adyacentes a la darsena de la Marina, paralelos a la avenida del
mismo nombre vy situados frente a la banda de edificios con miradores acristalados,
excepto una franja de 20 metros de fondo maximo desde el borde del muelle. Superficie:
9.000 metros cuadrados, con una pequefia parte en concesion.

o Playa de Oza, construida por la Autoridad Portuaria, y que se incorporard
automaticamente al uso propio del dominio publico maritimo-terrestre. Superficie: 4.000
metros cuadrados.

Quinto.

La superficie de agua incluida en la zona de servicio (plano 4.1) queda delimitada de la
siguiente forma:

o Zonal, ointerior de las aguas portuarias: Comprende la superficie maritima delimitada por
las diversas lineas de costa y muelles del puerto, y la linea recta que parte desde el
extremo del dique de abrigo o dique Barrié de la Maza, y tras cruzar la bahia portuaria,
discurre tangente al punto mas exterior de la dirsena de Oza hasta encontrarse con la
costa.

s 7Zona ll, o exterior de las aguas portuarias: Queda delimitada, al norte, por la linea
imaginaria de unién de los cabos punta Herminia y punta de Seijo Blanco ; al sur, por la
recta que une el punto mas oriental de la ddrsena de Oza y la punta Fieiteira. A este y
oeste, la zona de aguas tiene su limite en los respectivos bordes de costa. Se exceptian y
no pertenecen, por tanto, a la zona de aguas del puerto, los enclaves de las zonas de agua
correspondientes a los puertos de Santa Cruz y Mera, transferidos a la Comunidad
Auténoma de Galicia, de acuerdo con las delimitaciones vigentes.

Madrid, 28 de diciembre de 1999.
Arias-Salgado Montalvo.

Excmo. Sr. Secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes e llmos. Sres. Presidente del
Ente Publico Puertos del Estado y Presidente de Autoridad Portuaria de A Corufia. 3
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE FOMENTO

8186 Orden FOM/1318/2012, de 6 de junio, por la que se aprueba la primera
madificacion del Plan de utilizacion de los espacios portuarios del puerto de A
Coruna.

La disposicion transitoria sexta del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante, establece que los Planes de utilizacion que se encuentren en
tramitacion a la entrada en vigor de la Ley 33/2010, de 5 de agosto, deberan ajustarse a
lo previsto en los articulos 96 y 97 de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, en su redaccion
original. La Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y de prestacion de
servicios de los puertos de interés general, establece en su articulo 96 que el Ministerio
de Fomento delimitara en los puertos de titularidad estatal una zona de servicio que
incluiré los espacios de tierra y agua necesarios para el desarrollo de los usos portuarios,
definidos en el articulo 94.1 de dicha ley, los espacios de reserva que garanticen la
posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria y aquellos que puedan destinarse a
usos no portuarios, mencionados en dicho articulo. Esta delimitacion se efectuara, a
través del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios.

El Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del puerto de A Corufia fue aprobado
por Orden Ministerial de 28 de diciembre de 1999. En dicho Plan ya se preveia una futura
ampliacion del puerto en el entorno de la zona denominada Punta Langosteira, con el
objetivo prioritario de eliminar los riesgos ambientales y de seguridad que la manipulacién
y almacenamiento de crudos y productos refinados, asi como la descarga de graneles
solidos en zonas ubicadas cerca del espacio urbano, generan en la darsena interior del
puerto de A Coruna. Para ello se incorporé a la superficie terrestre de su zona de servicio,
el tramo de dominio publico maritimo-terrestre comprendido entre la Punta Langosteira y
la Punta del Pelon, en el municipio de Arteixo.

El proyecto basico de la ampliacion del puerto de A Corufia en Punta Langosteira fue
redactado en el afio 1999 y fue objeto de Declaracion de Impacto Ambiental, aprobada
por Resolucion de la Secretaria General de Medio Ambiente de 23 de febrero de 2001.

La solucion finalmente licitada fue la aprobada en el afio 2003, en el seno de la
Comision Técnica Portuaria constituida especificamente para el andlisis técnico de las
Nuevas Instalaciones en Punta Langosteira. Dicha Comision estaba integrada por
representantes de organismos pUblicos representativos a nivel nacional como Puertos del
Estado, la Autoridad Portuaria de A Corufia, el CEDEX y la Xunta de Galicia.

El 10 de junio de 2005 el Consejo de Ministros acordd, de acuerdo con el articulo 47
de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, reservar un espacio de agua del dominio
publico maritimo terrestre, de 707,90 Ha de superficie, para la realizacion de las obras de
ampliacion del puerto de A Coruiia.

La ejecucion de las obras comenzo a finales del afio 2005 y en estos momentos se
encuentra proxima a su finalizacién, por lo que resulta necesario modificar el Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios del puerto de A Coruiia, de modo que incorpore a la
zona de servicio portuaria la zona de aguas necesaria para la futura explotacion de las
nuevas instalaciones, defina las superficies que conformaran la zona de servicio terrestre
y les asigne los usos portuarios que permitan el traslado a la misma de los traficos de
graneles liquidos y solidos que hasta ahora vienen operando en el puerto de A Corufia.

La modificacion se refiere inicamente al ambito territorial de las nuevas instalaciones
portuarias en Punta Langosteira, en el municipio de Arteixo. En ella se define, en primer /}
lugar, la solucién global del proyecto. Esta solucion, ya prevista en los estudios realizados/,,©
por la Comision Técnica Portuaria, estd conformada por la suma de diferentes proyecto
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que se iran desarrollando, de acuerdo con las necesidades existentes, hasta completar la
configuracion definitiva de la darsena. Estos proyectos deberan ser objeto de
programacion en los correspondientes Planes de Empresa de la Autoridad Portuaria y
aprobados posteriormente, tras someterse a los tramites e informes reglamentarios.

El proyecto licitado y actualmente en construccion, se corresponde con la denominada
Fase |, descrita en el epigrafe 2.2.3. del documento.

La modificacion propuesta por la Autoridad Portuaria de A Corufia supone una
alteracion significativa de la zona de servicio del puerto de A Corufia, por lo que, de
acuerdo con el articulo 97 de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico
y de prestacion de servicios de los puertos de interés general, tiene el caracter de
modificacion sustancial.

Dicho articulo establece que aquellas modificaciones del Plan de Utilizacion de los
Espacios Portuarios que tengan caracter sustancial, se someteran al mismo procedimiento
de aprobacion que el establecido en el articulo 96 de la Ley para los propios Planes de
Utilizacion de Espacios Portuarios.

El Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de A Corufia, en sesion de 18
de junio de 2008, acordd aprobar la propuesta de modificacion del Plan de Utilizacion de
los Espacios del puerto de A Corufia, Nuevas Instalaciones en Punta Langosteira.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del entonces Ministerio de
Medio Ambiente informd que la actuacion que incorpora la Modificacion del Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios del puerto de A Corufia ya habia sido objeto de
evaluacion de impacto ambiental conforme al Real Decreto Ley 1302/86, no
encontrandose por tanto dicha modificacion dentro de los supuestos contemplados en el
articulo 3 del ambito de aplicacién de la Ley 9/2006, de 28 de abiril, por lo que no seria
objeto de evaluacion ambiental, conforme a la citada disposicion.

Se solicitaron los informes preceptivos y el documento fue sometido al tramite de
informacion publica por el plazo de un mes. Con fecha 20 de abril de 2009, la Direccion
General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar inform¢6 favorablemente la propuesta.
Finalmente, el organismo publico Puertos del Estado ha informado favorablemente el Plan
de Utilizacion, al responder a las necesidades actuales del puerto de A Corufia y observar
que se han cumplido los requisitos establecidos en el articulo 96 de la Ley 48/2003, de 26
de noviembre, de régimen econdmico y de prestacion de servicios de los puertos de interés
general.

En su virtud, a propuesta de la Autoridad Portuaria de A Corufia, cumplidos los
tramites exigidos por la legislacion vigente, dispongo:

Primero. Aprobacion de la modificacion del Plan de utilizacion.

Se aprueba la Modificacion del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del
puerto de A Corufia, Nuevas Instalaciones en Punta Langosteira, redactada de acuerdo
con la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdmico y de prestacion de
servicios de los puertos de interés general. Del documento de modificacién, quedara
depositado un ejemplar debidamente visado en el Ministerio de Fomento, otro en Puertos
del Estado y un tercero en la Autoridad Portuaria de A Corufia.

Segundo. Definicion de superficies y asignacion de usos.

La zona de servicio terrestre del puerto, definida para la solucién global, o modelo de
desarrollo de la darsena a largo plazo, se encuentra reflejada en el plano n.° 6 del
documento y estd conformada por la suma de diferentes proyectos que se iran
desarrollando de acuerdo con las necesidades existentes. Se estructura en cuatro areas
funcionales a las que se asignan los usos que a continuacion se exponen:

Area de Uso Portuario Comercial. La superficie destinada a uso comercial, esto es,
actividades relacionadas con el intercambio entre modos de transporte, los relativos al
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desarrollo de servicios portuarios basicos y otras actividades portuarias comerciales,
podra alcanzar una longitud de muelles de 4.000 metros, lo cual supondria una superficie
total de 105 hectareas.

Area de Uso Portuario Complementario. Este area la conforman las denominadas
«Explanada Sur» y «Explanada de Levante». Dichas explanadas, en caso ejecutarse en
su totalidad, tendran una extension aproximada de 157 hectareas.

Infraestructuras portuarias bésicas. Se consideraran Infraestructuras Portuarias
Basicas el vial de acceso al puerto por el sur y las obras de abrigo.

Zona de Afeccion. Se establece una zona de afeccion cuyo fin es el de servir de banda
de resguardo y amartiguamiento de la actividad portuaria y de zona de seguridad para las
actividades ciudadanas que se desarrollen en su entorno. Comprendera la superficie
delimitada por la linea inferior de la cantera y el limite terrestre de la zona de servicio.

La Fase 1 se encuentra definida en el Plano N° 8 del documento y consta de cuatro
areas funcionales y dos zonas de reserva:

Area de Uso Portuario Comercial. La superficie destinada a uso portuario comercial
esta formada por los atraques para buques petroleros adosados al dique de abrigo y
los 920 metros del Muelle Transversal. En esta zona, el Area de Uso Portuario Comercial
tiene una amplitud de 250 metros desde la linea de atraque, lo que supone, en total, una
superficie aproximada de 36 hectareas.

Area de Uso Portuario Complementario. Esta zona la conforman el resto de las
explanadas, ascendiendo su superficie a unas 132 hectareas.

Estos dos usos incluiran los viarios y los trazados del ferrocarril necesarios para la
correcta explotacion de las instalaciones portuarias.

Infraestructuras portuarias basicas. Se consideraran Infraestructuras Portuarias
Basicas el vial de acceso al puerto por el sur, el dique de abrigo y el espigén de cierre de
la explanada Este.

Zona de Afeccion. Esta zona comprendera, excepto en aquella parte colindante con la
zona de reserva definida al norte de las instalaciones portuarias, la superficie delimitada
por la linea inferior de la cantera y el limite terrestre de la zona de servicio. En aquellos
puntos donde es colindante con dicha zona de reserva, la zona de afeccién se extendera
entre la linea inferior de la cantera y el limite interior de la reserva.

Zonas de reserva. Seran las necesarias para garantizar el desarrollo completo de la
darsena, que se iran reduciendo a medida que se aprueben y gjecuten los distintos proyectos,
hasta el momento en que las instalaciones en Punta Langosteira adquieran su configuracién
final. Se definen dos zonas de reserva, una situada en la zona Norte del puerto y otra
colindante con el acceso Sur, ascendiendo la superficie total a unas 32 hectareas.

Tercero. Delimitacion de la zona de servicio terrestre.

La nueva delimitacién de la zona de servicio del puerto de A Coruiia coincide, en el
ambito de la ciudad de A Corufia, con la actualmente vigente, modificandose en el &mbito
situado en el municipio de Arteixo.

La nueva delimitacién es el resultado de las incorporaciones y exclusiones que se
enumeran en los apartados quinto y sexto de esta orden ministerial y de las nuevas
superficies terrestres que emergeran una vez finalizadas las obras.

La zona de servicio terrestre se define para las dos fases establecidas en la solucién
global, siendo el limite terrestre de la zona de servicio el mismo para ambas. En el Anejo 9
se detallan las coordenadas UTM de dicho lindero.

Cuarto. Incorporaciones.

Se incorporan a la zona de servicio del puerto los terrenos situados en el municipio de_
Arteixo, de aproximadamente 137 hectareas de superficie, definidos en el Plano ,3

«Incorporaciones y Desafectaciones». Las parcelas afectadas se detallan en el Anejo n s 8‘ ;

del documento.
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Quinto. Desafectaciones del dominio ptblico portuatio.

Se excluyen de la zona de servicio del puerto de A Corufia y se desafectan del dominio
publico portuario los dos tramos de costa definidos a continuacion:

Al Norte de la zona de servicio portuaria, el tramo de costa situado entre los siguientes
puntos de coordenadas UTM:

X: 540.983,53; Y: 4.800.924,88.
X: 541.861,91; Y: 4.800.330,73.

Al Sur de la zona de servicio portuaria, el tramo de costa situado entre los siguientes
puntos de coordenadas UTM:

X: 540.235,53; Y: 4.797.891,05.
X: 538.250,04; Y: 4.796.506,33.

Ambos tramos mantienen las condiciones naturales de bienes de dominio publico
maritimo terrestre por lo que, una vez desafectados, se incorporaran automaticamente al
uso propio del dominio pablico maritimo-terrestre regulado por la Ley 22/1988, de 28 de
julio, de Costas.

Sexto. Delimitacién de la zona de aguas.

Zona |, o interior de las aguas portuarias: Estd compuesta por las laminas de agua
abrigada que definen los diques, muelles o darsenas del puerto.

La delimitacion de la Zona | sera flexible y se adaptara a la evolucion de las distintas
obras. En caso de desarrollarse la totalidad de las instalaciones portuarias, la Zona |
alcanzara una superficie aproximada de 264 hectareas, quedando delimitada por los
cantiles de los muelles, el lado interior del dique de abrigo y la linea recta que une la
esquina sur-este mas exterior del dique de abrigo con el punto méas exterior del futuro
contradique. Dicha linea exterior se encuentra detallada en el Plano 5 y las coordenadas
UTM de sus extremos son:

X: 537.945,73; Y: 4.799.402,00.
X: 539.155,22; Y: 4.799.012,67.

Zona ll, o exterior de las aguas portuarias: la Zona Il de aguas del puerto de A Corufia
en el entorno de Punta Langosteira, comprende la lamina de agua delimitada por el limite
exterior de la Zona | de aguas, las obras portuarias, y las lineas imaginarias definidas por
los vértices siguientes (empezando por el norte):

X: 540.924,88; Y: 4.800.800,94.
X: 539.355,24; Y: 4.800.916,62.
X: 538.5676,01; Y: 4.800.507,54.
X: 537.223,79; Y: 4.799.209,89.
X: 538.767,01; Y: 4.798.156,62.
X: 540.243,30; Y: 4.798.285,78.

Séptimo.

Esta orden enirara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el Boletin Oficial
del Estado.

Madrid, 6 de junio de 2012.—La Ministra de Fomento, Ana Maria Pastor Julian.

http://www.boe.es
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AREA N° 1 - PUERTO DEPORTIVO

Usos asignados: - .
Digque de Abrigo: Infraestructuras y obras de abrigo
Borde maritimo hasta el vial: Portuario Deportivo.

Resto hasta la muralla: Equipamiento.

Justificacion:

El Digue de Abrigo o de Barrié de La Maza es un elemento de vital importancia
para las actividades portuarias, por la funcion que cumple de impedir la
propagacion en el area de los muelles de las perturbaciones marftimas, confiriendo
la seguridad requerida para la navegacién en todo punto de la Bahia y para las
maniobras de atraque o las actividades de carga y descarga.

El area concentra las instalaciones nautico-deportivas del Puerto, y se encuentra
atravesada por el Paseo Marftimo, configurando el conjunto un espacio de elevada
calidad ambiental.

Dada ta utilidad del érea para el servicio del puerto, como arranque del dique y
como infraestructura para la flota deportiva, y su unidad fisica, se propone su
mantenimiento integro dentro de la zona de servicio. '

Analizada de una manera estricta, de no ser por la unidad fisica que constituyen
con el resto, no serfa necesario mantener en la zona de servicio los terrenos
situados mas alla del vial.
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AREA N° 2 - PASEO MARITIMO

Usos asignados: . .

Equipamiento, Cuttural Recreativo.

Justificacion:

De acuerdo con sus caracterfsticas morfolégicas y con sus situacion, el area
es adecuada para los usos que soporta en la actualidad, que son los
propuestos.

El mantenimiento de este drea dentro de la zona de servicio se justifica
porque asegura la caonexién con el dique de abrigo, permitiendo la unidad de
gestién portuaria, y garantizando el acceso al borde marftimo para asegurar
las operaciones de salvamento.

No obstante, si se exceptia una franja en torno a la linea de costa, no se
considera estrictamente necesario mantener el resto de los terrenos dentro
de la zona de servicio.

En consecuencia, se propone ajustar la delimitacion de la zona de servicio
en este area, llevandola al borde exterior del vial longitudinal que la recorre,
y declarar sobrantes el resto de los terrenos que la componen.
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AREA N° 3 - DARSENA DE LA MARINA / MUELLE DE TRANSATLANTICOS

Usos asignados: - -
Darsena, antedarsena y entorno: Portuario Deportivo
Muelle de Trasatlanticos: Portuario Comercial, Pasajeros.

Tridngulo restante: Mixto, Equipamiento y Complementario Terciario.

Justificacion:

Parece razonable gue este drea mantenga las funciones que actualmente
realiza de atraque de trasatlanticos y de apoyo a la darsena deportiva,
aprovechando, también, las ventajas de localizacion que ofrece para
actividades de transicion entre las urbanas y las estrictamente portuarias.

De ahi que se proponga introducir en los terrenos no directamente adscritos
al Muelle de Trasatldnticos y Déarsena de la Marina, un uso Mixto, en el que
puedan coexistir actividades terciarias ligadas al puerto comercial (oficinas
de consignatarios, agentes de aduanas, etc), equipamientos urbanos
(relocalizando la actual sala de exposiciones de la antigua Estacion Maritima,
que utiliza el Ayuntamiento) e instalaciones de apoyo a la darsena deportiva.

El Plan Especial concretara los pardmetros urbanisticos para la ordenacion
de! drea, que podria ser objeté de un concurso de ideas para la seleccién del
proyecto que mejor se ajuste a los objetivos del area: albergar actividades
terciarias y de equipamiento, servir de transicién entre usos urbanos vy
terciarios y abrir la ciudad a'la bahia.

Dadas sus funciones portuarias y complementarias, el &drea debe
permanecer, practicamente en su conjunto, dentro de la Zona de Servicio.
Pueden, sin embargo, excluirse de esta consideracion los actuales jardines
urbanos situados junto a la Darsena de la Marina, donde el mantenimiento
de una banda de 20 metros de anchura en torno a la darsena, bastaria para
garantizar el control y la seguridad de ésta.

En consecuencia, se propone ajustar la delimitacién de la Zona de Servicio,
excluyendo de la misma los terrenos situados mas alla de una banda de 20
metros en torno a la Darsena de la Marina.
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AREA N° 4 - MUELLE DE LA BATERIA / MUELLE DE CALVO SOTELO

Usos asignados:
Banda de edificios administrativos: Complementario Terciario

Resto: Portuario Comercial, Polivalente

Justificacion:

Dadas sus caracteristicas, los muelles son actualmente perfectamente
operativos para las funciones portuarias que realizan. Por su parte, la banda
de edificios administrativos existente en la zona de servicio, ademas de
albergar algunas actividades ligadas al puerto (Aduanas, Comandancia
Militar de Marina), cumple un papel de transicion entre usos urbanos y usos
portuarios y sirve para evitar que el puerto ofrezca a la ciudad una
configuracion de trasera de naves y almacenes.

Es indudable el interés de mantener dentro de la zona de servicio los muelles
y espacios anejos, actualmente en uso. Asimismo, parece conveniente el
mantenimiento de la banda de edificios terciarios.

El Plan Especial debera resolver la adecuada coexistencia de estos usos.

Por todo elio, se propone mantener en este area la delimitacién de la zona
de servicio vigente con anterioridad.
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AREA N° 5 - PUERTO PESQUERO

Usos asignados

Darsena y su entorno: Portuario Pesquero

5 . Justificacién
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El 4rea en torno a la darsena pesquera esta configurada como el soporte
infraestructural donde se concentra la totalidad de la actividad pesquera del
Puerto. '

La localizacion de la darsena pesquera dentro de la Zona de Servicio, en una
zona suficientemente abrigada, y sus caracteristicas fisico-funcionales
(caladas, superficies terrestres, instalaciones), la hacen adecuada para la
ubicacion de las actividades pesqueras.

Por todo ello, y sin perjuicio de que puedan ser necesarias en el area
algunas transformaciones en su ordenacién superficial con objeto de mejorar
su explotacion, parece plenamente justificado mantener mayoritariamente
el uso Pesquero.

En definitiva, se propone mantener la delimitacion de la zona de servicio
vigente en este area.
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AREA N° 6 - MUELLE DEL CENTENARIO

Usos asignados -

Portuario Comercial, Polivalente.

Justificacion

En la actualidad, y tal y como reflejan las estadisticas del trafico maritimo,
el érea soporta gran parte del tréfico total de carga seca del Puerto. Es, por
tanto, un elemento esencial, hoy por hoy, en el rendimiento portuario y una
de las bases de su actividad comercial.

Por ello, parece razonable mantener el uso Comercial en el conjunto de este
area, con una vocacion polivalente, dada las multipies posibilidades que
ofrece y sus buenos enlaces con la red viaria y ferroviaria local.

El Plan Especial deberd estudiar y resolver los posibles problemas de
contaminacion par polve que la descarga en este muelle de algunos tipos de
graneles provoca en las zonas urbanas proximas, en ciertas condiciones
atmosféricas.

Por lo que se refiere a la delimitacion portuaria, se propone mantener el
Muelie del Centenario dentro de la Zona de Servicio del Puerto.
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AREA N°® 7 - MUELLE DE SAN DIEGO

Usos asignados: - -

Portuario Comercial, Polivalente.

Justificacion:

En la actualidad, la zona de San Diego estéd consolidada como 4rea dedicada
al comercio de graneles sélidos y ubicacién de almacenes, y soporta un
elevado volumen de trafico, si bien su importancia ha decaido un tanto por
la creacidn del vecino Muelle del Centenario.

Dentro de su perimetro se localizan diversas instalaciones (pesaje de carga,
reparacion de motores) y almacenes, dispuestas en una trama reticular bien
organizada que facilita los movimientos de mercancia.

Por todo ello, parece conveniente proponer la consolidacién de los usos
actuales. :

Por otra parte, dada su campleta utilidad para el Puerto y la existencia de
una clara delimitacion, debida a la presencia de las instalaciones de RENFE,
se estima, también, conveniente mantener la delimitacién vigente de la Zona
de Servicio en este area.
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AREA N° 8 - PUERTO PETROLERO

Usos asignados: . .

Portuario Comercial, Graneles Liquidos.

Justificacion:

E! Puerto Petrolero es una de las partes mas activas del puerto de La
Corufia. Cuenta con instalaciones especializadas y una clara delimitacion
fisica, y esté disefiado especificamente para realizar labores de manipulacién
de petréleo y derivados. ‘

Por esta razdn, su maximo aprovechamiento se conseguird manteniendo su
actual uso.

‘Dada la existencia de una separaciéon nitida con el entorno, se propone
“asimismo mantener la actual delimitacion de ta Zona de Serviclo en este
area.
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AREA N° 9 - DARSENA DE OZA

Usos asignados:

Portuario Pesquero.
Portuario Dep_ortivo

Justificacion:

La nueva Dérsena de Oza ha sido disefiada, tanto en calados como en
dimensiones de los muelles, naves de almacenaje, etc., para servir como
soporte de diversas actividades pesqueras, las derivadas de la atencion al
buque, descargando al tradicional Puerto Pesquero de algunas de esas
tareas.

La potencial utllidad de la Darsena la convierte en parte necesaria del Puerto,
por lo que es conveniente que forme parte de su actual delimitacion.

La parte mas meridional de la dérsena se reserva para la construccion de
instalaciones de invernada para barcos deportivos, que servirdn de apoyo y
complernento a las instalaciones de atraque de este tipo de embarcaciones,
existentes o en proyecto en la zona de servicio.
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AREA N° 10: PLAYA DE OZA

Usos asignados: ™’
No se proponen usos portuarios para este érea.

Justificacion:
La playa de Oza, construida por la Autoridad Portuaria como compensacion
a la nueva darsena pesquera recientemente realizada y como remate de la
zona de servicio por el Sur, no se considera de utilidad directa para el

puerto, por lo gue no se proponen usos portuarios para la misma.

En consecuencia, su mantenimiento en la zona de servicio se considera
innecesario, declarando sobrantes los terrenos.
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AREA N° 11 - ARTEIJO

Usos asignados:

Reserva Portuaria

Justificacién:

La situacién de agotamiento en que se encuentra la zona de servicio del puerto
de La Corufia, en el interior de la bahfa, aconseja iniciar la preparacién de
localizaciones complementarias donde ubicar las instalaciones p_ortuarias que
puedan ser necesarias en el futuro.

Aunque los datos de evolucién de los traficos no exijan hacerlo a corto o
medio plazo, los largos perfodos de tiempo que requieren el proyecto y
construccién de nuevas plataformas portuarias recomiendan iniciar, desde
ahora, el proceso de preparaci6n de nuevas terminales portuarias, reservando
un tramo de la zona del dominio ptblico maritimo terrestre para ello.

Esta necesidad de busqueda de nuevas localizaciones portuarias viene también
apoyada por la conveniencia de liberar completamente a la ciudad de La
Corufia, de los posibles riesgos que el transporte y la manipulacién del
petréleo y derivados o el de ciertos graneles sdlidos pueden representar en
ocasiones. Aunque, en la actualidad, ambos traficos se desarrollan en las
mejores condiciones posibles de seguridad, la Autoridad Portuaria desea
garantizar para el futuro la posibilidad de reubicar aquellos que puedan
representar mayores riesgos en localizaciones inocuas 0 de menor sensibilidad
desde el punto de vista de la seguridad o la calidad ambiental.
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Tras un andlisis de los tramos de costa préximos a la actual zona de servicio,
con calados adecuados, buena accesibilidad, marftima y terrestre, y ausencia
de conflictos medio-ambientales, el tramo entre la Punta del Pelén y Punta de
Langosteira, en Arteijo, no lejos de la refineria de Bens, se ha considerado el
més idéneo para acoger nuevas instalaciones portuarias.

Por todo ello, se propone gue la zona de dominio publico maritimo terrestre
comprendida entre ambas puntas, se incorpore a la zona de servicio del puerto
de La Corufa.
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Anuario DE Pesca | Gaticia

Informacién por zonas administrativas:

Zona | — Vigo: as cantidades de peixes e mariscos vendidos nesta ria superan as 40 mil toneladas,
mellorando os resultados do ano anterior, pero, tal como se vén recollendo ao longo deste, libro hai unha
retraccion nos ingresos que diminten nun 3,70%.

Zona |l — Pontevedra: prodlcese un descenso tanto nas cantidades como nos euros facturados. Esta
situacion detéctase nas lonxas de Portonovo, Bueu e o porto de Marin; pola contra, a lonxa de Campelo
mellora os seus resultados con respecto a 2008.

Zona lll - Arousa: fortemente influenciada pola actividade da lonxa de Ribeira, esta zona mellora nas
cantidades en mais dun 16%, feito que non se recolle nos ingresos, que descenden en mais de 6 milléns
de euros. Esta calda de ingresos esta presenten en todas as lonxas, agas Ribeira.

Zona IV — Muros: nesta ria acontece unha caida tanto en euros facturados como en quilos postos &
venda. Ningunha das catro lonxas situadas en Muros escapa ao efecto da caida, sobresaindo de xeito
especial a lonxa de Noia cun descenso de 3,8 milléns de euros.

ZonaV — Fisterra: a situaciéon do contorno non varia nesta zona e para o ano 2009 recdllense descensos
en cantidades e importes.

Zona VI - Costa da Morte: nesta zona a actividade comercial concéntrase na lonxas de Camarifias
e na lonxa de Malpica que acumulan o 93,43%. A maior parte destas vendas estan compostas por
especies pelaxicas como a sardifia, o xurelo e a xarda pintada.

Zona VIl — Coruiia — Ferrol: mellora en mais dun 30% as cantidades comercializadas na zona, pero
isto non se reflicte nos importes facturados, que caen por riba do 8%. A forte influencia de Lonja de La
Coruiia S.A., marca o comportamento da zona VIl. Se ademais se ten en conta que hai un descenso no
prezo medio de 1,05€/quilo infliien de xeito importante na caida dos ingresos.

Zona VIl - Cedeira: as tres lonxas situadas nesta zona presentan descenso en cantidades e importes.
O descenso mais acusado dase na lonxa de Cedeira, xa que no caso de Espasante, dado o seu escaso
peso, ainda que a caida é de mais do 50% en cantidade, apenas & representativa para o comportamento
conxunto das tres lonxas.

Zona IX — A Marifia: as lonxas de Burela e Celeiro suman o 99,84% do total de cantidades vendidas
nesta zona. Convén destacar que no resto das lonxas o prezo medio dos produtos pesqueiros & moi
superior aos das lonxas anteriormente citadas, e, ademais, en 2009 incrementaronse de xeito apreciable
con respecto aos prezos medios do ano 2008.




Anuario DE Pesca | GALICIA

B Datos xerais de pesca fresca por provincias no 2009 M

| O S P e

A Coruna 97.495.395 49,80%  167.403.580 39,63% 1,72

Lugo 46.406.858 23,70% 89.126.110 21,10% 1,92

Pontevedra 51.884.406 26,50%  165.842.861 39,26% 3,20

TOTAL 195.786.658 100,00%  422.372.551 100,00% 2,16
49,80%

26,50%

23,70%

A Corufia Lugo Pontevedra
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B Comparativa de grandes grupos na Corufia no 2009 e 2008 M

“ 2008 Diferenza 2009-2008 % Diferenza 2003-2008

Algas 16.741 15.174 22114 17.602 -5.373 -2428  -2430%  -13,80%
Bivalvos 3622049 27.887.260 5073816 33.295.051 -1.451.767 -5407.791 -28,61% -16,24%
Cefalépodos 2713897 8720131 3.061.072 11184322  -347.475 -2.464.191 -11,34%  -22,03%
Crustaceos 882.215  14.608.860 954.115 18.496.080 -71.900 -3.887.220  -754%  -21,02%
Equinodermos 141.868 360.907 449.061 1128615 -307.192  -767.708 -6841%  -68,02%
Gasterépodos 3.943 9.332 5.148 12.379 -1.206 -3.048  -2342%  -24,62%
Peixes 89.976.477 115.257.747 75.939.893 120.644.230 14.036.584 -5.386483  1848% -4,46%
Poliquetos 2017 117.660 302 10.823 1.716 106.837 568,54%  987,14%
Resto das descargas 136.188 426.509 140.887 488.118 -4.700 -61.608  -334%  -1262%
TOTAL 97.495.395 167.403.580 85.646.408 185.277.220 11.848.987 -17.873.640  13,83% -9,65%
kg " kg :

6.000.000 l_ Bivalvos 3.500.000 Cefalépodos

5.500.000 - 3.200.000 - %

5.000.000 2.900.000 - !

4.500.000 2.600.000 -

4.000.000 2.300.000 |-

" | " .
4500000 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 00 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
kg kg ;
2.000.000 Crustaceos 90.000.000 - Peixes 0
1750000 - 80.000.000 |- /
O )

1.500.000 - 70.000.000 -

1.250.000 = 60.000.000 -

1.000.000 = 50.000.000 i~

Tole 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 SRR 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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B Comparativa de pesca fresca por zonas de producién no 2009 e 2008 M

“ 2008 Diferenza2000-2008 | % Diferenza 2009-2008

Zona | - Vigo 41.109.787 117.820.140 37.701.536 122.347.743 3408250 -4.527.603  9,04%  -3,70%
Zona |l - Pontevedra 5213388 15012151 6201697 15531075 -1.078.300 -518924 A714%  -3,34%
Zona lll - Arousa 45464122 84.390.865 39.104.681 90630424 6.359.441 -6.239559 16,26%  -6,88%
Zona IV - Muros 10.834.769 17.406.801 15.304.191 23.054.452 -4.469423 -5647.651 -2920% -24,50%
Zona V - Fislerra 820472 3338.346 892620 3.948.138 -72148 609791  -8,08% -1545%
Zona VI - Costa da Morte 4790572 0205792 4462002 9308132 328480  -102.340  736%  -1,10%
Zana VIl - Coruiia-Ferral 38935266 78.587.148 29.011.707 86.167.430 9.923.559 -7.580.282 34,21%  -8,80%
Zona VIII - Cedeira 2208.021 7442778 2436.645 9.267.231  -228.624 -1.824453  -938% -19,69%
Zona IX - Marina 46.410.262 89.168.530 38.363.559 91.068.385 8.046.703 -1.899.855 20,97%  -2,09%
TOTAL 195.786.658 422,372,551 173.568.730 451.323.010 22.217.929 -28.950.459 12,80%  -6,41%
50,000,000 lig Zona | - Vige 50.000.000 kg Zona Il - Arousa

45,000.000 44.000.000 -

40.000.000 38.000.000 |-

35.000.000 32.000.000 |-

30.000.000 26.000.000 -

g 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 e 2002 2003 2004 2005 2006 2007&2008‘2009
40.000.000 F_Q Zona VIl - Corufia-Ferrol P 50,000.000 &Q Zona IX - Marifia

36.000.000 - 45.000.000 - f
32.000.000 - 40.000.000 |-

28.000.000 [ 35.000.000 |-

24.000.000 30.000.000 |-

RO 2002 2003 2004 2005'2006!2007l2008!2009 25000000 2002 2003 2004 2005 2006 2007, 2008 -2009
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XUNTA DE GALICIA

EDO MAR
SECRETARIA XERAL DO MAR

b0 &4
J;.,i?j?_i:«,’

CONSELLERIA DO MEDIO RURAL 15703 SANTIAGO DE COMPOSTELA

Rua do Valific 63-65 — San Lazaro

Teléfono 981 54 40 07 — Fax 981 54 50 25

Entidade

jBl IC13
[CONFRARIA DE MINO

Especies

IAmeixa fina (Rudifapes decussatus), ameixa babosa (Venerupis
pullastra), berberecho (Cerastoderma edule), ostra plana (Ostred
edulis), ameixa xaponesa (Ruditapes philippinarum), cadeluchal
(Donax trunculus), longueirén vello (Solen marginatus) e
caramuxo (Litforina littorea).

Ambito do plan
autorizacions
administrativas

Autorizacions administrativas: entre final praia grande de Mifio e
Punta Allo e entre canle de Hervas e punta Curbeiros.

Ambito do plan especifico
para as zonas de libre
marisgueo

Barobre (xuncal do rio Baxoi e rio Banobre), punta Xurela—ponte|
do Porco punta Cabana-praia do Pedrido
Punta Curbeiroa-punta Mauruxo; punta Satareixa-punta Allo

Entidade

CONFRARIA DE PONTEDEUME I

Especies

Ameixa fina (Ruditapes decussatus), ameixa xaponesa (Ruditape
philippinarum), ameixa babosa (Venerupis pullastra) e berberecho
(Cerastoderma edule)

Ambito do plan para as
autorizacions
administrativas

Autorizacions marisqueiras entre praia Almieiras e punta
Carboeira (bancos naturais de A Magdalena, O Fabal e O Qito)

Entidade

CONFRARIA DE PESCADORES DE ARES

Especies

Percebe (Pollicipes pollicipes)

\Ambito do plan

Dende punta Segario ata illas Mirandas
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Apéndice 6

DEFINICION DE AGUAS DE LOS PUERTOS DE LA COMUNIDAD
AUTONOMA DE GALICIA EN EL AMBITO: MERA, LORBE Y
SANTA CRUZ
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Dolimitacion de la zona de aguas del puerto de Mera,
Exclulda expresamente do la zona de aguas del puerto de La Coruiia ,



i o R




i

SRER ST

2

T4

R S S W S

T

Delimitacién de la zona de aguas del puerto de Santa Gruz,
Excluida expresamente de la zona de aguas del puerto de La Gorufia
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PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

1. INTRODUCCION

El Organismo Publico Puertos del Estado (PE), a peticion de la Autoridad Portuaria de La Corufia (APC),
ha encargado al CEDEX un estudio de simulacion de maniobras de buques con el fin de analizar la
viabilidad de las maniobras de la flota de buques graneleros y de buques tanque que previsiblemente
operaran en las instalaciones del Puerto Exterior de La Corufa, el cual se encuentra actualmente en
proceso de construccién.

Este estudio se ha llevado a cabo utilizando el simulador de navegacion y maniobra de buques en tiempo
real POLARIS, instalado en el Centro de Estudios de Puertos y Costas del CEDEX, adaptado para
aplicaciones de disefio portuario. Para ello se elaboré un modelo visual del puerto, de la imagen radar
del mismo, asi como los modelos numéricos de los barcos, de la batimetria y de las condiciones
meteoroldgicas (corrientes, oleajes, vientos y marea).

La planta del puerto analizada ha correspondido a su configuracién final, la cual se ha implementado en
el simulador sobre la base de los datos y los planos facilitados por APC. Dicha configuracién consiste en
un digue de abrigo, en tres tramos, extendiéndose en direccion W-SW con una longitud total de unos
2,200 m, con un martilo de 430 m vy ftres pantalanes para graneles liquidos dispuestos
perpendicularmente al dique; dos muelles -transversal y de ribera-, de longitudes aproximadas 1,600 y
1,450 m y un contradigue con dos tramos, sensiblemente perpendicular a la linea de costa, con longitud
de unos 1,300 m.

El clima maritimo en el que se han desarrollado las simulaciones, de acuerdo con la APC, se ha
introducido en el simulador a partir de los resultados obtenidos en estudios previos del CEDEX y de la
empresa ALATEC, asi como de las mediciones de oleaje registradas por la boya de Punta Langosteira.
Este clima se ha materializado en dos grupos de condiciones meteoroldgicas, denominadas en este
trabajo: “de explotacion” y “exigentes”.

Para el primer grupo de condiciones meteoroldgicas, se han emparejado los oleajes con las direcciones
de procedencia mas frecuentes, es decir del NW, del NNW y del WNW, con alturas significantes de 2.5
m en el primer caso y de 2.0 m en los dos restantes y se han considerado vientos procedentes del SW y
del NNW de 20.0 nudos de intensidad media, en el caso de los oleajes del NW y vientos del NE y del
SW, también de 20.0 nudos de intensidad media, para los otros dos oleajes.

Para las condiciones meteorolégicas “exigentes”, se han adoptado emparejamientos de vientos y oleajes
segln las mismas direcciones anteriores, aunque incrementando la intensidad del clima: aumentando las
alturas significantes de olade 2.5 ma 4.5 my de 2.0 a 3.0 m y elevando los valores de intensidad media
del viento de 20.0 a 25.0 nudos. Ademas, en amhos grupos, se han adoptado campos de corrientes de
0.35 nudos de intensidad maxima, si bien su influencia en el desarrollo de las maniobras ha resultado de
menor importancia, como era previsible.

Por indicacion de APC, los tipos de barcos introducidos en las simulaciones han sido buques tanque y
graneleros, representativos de barcos con pesos muertos de en torno a 200,000, 60,000 y 10,000 TPM.
Para ello, se modelizaron 6 bugues: un VLCC y un granelero “capesize” de 315.0 y 325.0 m de esloras
totales respectivas, un buque tanque y un granelero, ambos de tipo “panamax”, con esloras totales de
220.0 y 235.0 m respectivamente, asi como un buque quimiquero y un cementero, con esloras totales de
116.5y 134.0 m.

Como resultado de la informacion proporcionada por la APC, los remolcadores utilizados han sido cuatro
de la flota actual del puerto de la Corufia: el “Sertosa 32", de tipo ASD y 51.0 t de TPF; los “Sertosa 26" y
“Sertosa 28", ambos dotados de propulsion Voith-Schneider y de 45.0 t de TPF y el “Sertosa 25, de tipo
convencional y de 30.0 t de TPF. Ademas, para simular determinadas maniobras de emergencia, se han
empleado dos remolcadores adicionales de puerto y altura de propulsion ASD y tiros de 76.0 y 121.0 t de
TPF, en sustituciéon del remolcador de propulsiéon convencional “Sertosa 25" , pilotados en tiempo real
desde el segundo puente del simulador.
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PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

Se han analizado maniobras “normales” de acceso, para el caso de los cuatro buques de mayor porte
-VLCC, granelero capesize y los buques panamax-, en las condiciones meteoroldgicas “de explotacién” y
para los seis buques en las condiciones meteorolégicas “exigentes”.

También se han simulado maniobras “normales” de salida del puerto para el VLCC, en condiciones
meteoroldgicas “exigentes”, partiendo tanto desde el martillo como desde el pantaldan n% 3 y
considerando dicho buque, tanto en situacion de plena carga como en lastre. Ademas, se ha realizado
un andlisis del clima maritimo limite que permitirfa la salida de este buque desde el interior del puerto,
partiendo de las citadas condiciones meteoroldgicas "exigentes” e incrementando la exigencia del clima
maritimo de manera progresiva.

Asimismo, se han estudiado situaciones de “emergencia” durante las maniobras de acceso, en las
condiciones meteoroldgicas “exigentes”, simulando: el fallo de la planta propulsora o el bloqueo del timén
para los cuatro bugues mayores a partir del Bajo de San Andrés; el fallo de la planta propulsora y el
bloqueo del timén de manera simultanea para la maniobra de acceso del VLCC durante la parte de las
maniobras correspondientes a la caida hacia el interior de la darsena y el fallo de la planta propulsora
durante la fase de aproximacion, para los dos buques mayores (VLCC y granelero “capesize”), antes de
que los se encontrasen a la altura del citado bajo. Ademds, para estas maniobras de emergencia se ha
realizado un analisis de la posible ubicacion de un punto de “no retorno” para el acceso al puerto.

La presente memoria expone los trabajos realizados y los resultados obtenidos, proporcionando un
analisis de los mismos. Para ello, se ha utilizado la metodologia conocida como “andlisis de experto”, en
la que se analizan las maniobras simuladas en funcion de la informacién suministrada por las
trayectorias de los buques, asi como por las series temporales de las distintas variables contempladas
(uso de maquina y timén, actuaciéon de remolcadores, etc.), incorporando ademas las consideraciones
del personal nautico encargado del pilotaje de los buques y de los remolcadores, todo lo cual permite
concluir sobre la viabilidad o no de las maniobras simuladas.

Junto a la memoria, se incluye un conjunto de anexos (15 en total) en los que figura el detalle de todas
las simulaciones realizadas, las caracteristicas y las pruebas de comportamiento de los buques
adoptados y la descripcion del simulador.
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PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

2. CONDICIONES DE LAS SIMULACIONES
2.1. Disposicion en planta, batimetria y escenario tridimensional

Por indicacion de APC, las maniobras se han llevado a cabo adoptando la configuracion final del puerto o
Fase lll, mostrada en la figura 1, que se ha descrito anteriormente. Dicha configuracién, incluyendo la
geometria de las construcciones asi como la batimetria, se han introducido en el simulador, empleando
los datos y los planos proporcionados por APC.

Por otro lado, a partir de un reportaje fotografico y de video elaborado por personal del CEDEX
desplazado hasta la zona, se ha reproducido una panoramica visual tridimensional del puerto, incluyendo
la zona de costa limitrofe con las principales referencias visuales y de navegacién que se aprecian desde
el puente de los buques y/o los remolcadores durante la realizacidn de las maniobras.

En las figuras 2 y 3 se representan sendas panoramicas de la disposicion final del puerto implementada
para el desarrollo de las maniobras, montada sobre una fotografia aérea de la costa. Finalmente, en el
Anexo |, se incluye la planta del puerto, proporcionada por APC, sobre la base del mapa de la costa
limitrofe del Instituto Geografico Nacional
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PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

Figura 2. Panoramica exterior del escenario tridimensional. Punto de vista elevado situado al W
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PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

2.2, Clima maritimo

El clima maritimo con el que se han realizado las maniobras “normales”, de acuerdo con la APC, y como
resultado de las condiciones océano-meteoroldgicas presentes en la zona, segin se ha avanzado en la
Introduccién, se ha dividido en dos grupos, viniendo referidos a lo largo de este trabajo como condiciones
meteoroldgicas “de explotacion” y condiciones meteoroldgicas “exigentes”.

Para el primer caso -condiciones meteorolégicas "de explotacion™, se han considerado cuatro
situaciones, codificadas como: “NW1", “NW2", “NNW1" y “"WNW1", haciendo referencia al oleaje definido
en cada una de ellas, procedente del sector WNW-NW-NNW con alturas significantes de 2.0 a 2.5 m en
aguas exteriores. Junto a estos oleajes se han adoptado vientos de 20.0 nudos de velocidad media con
rachas de + 5.0 nudos, procedentes del SW, NNW, NE y SW respectivamente.

Las condiciones meteorologicas “exigentes”, denominadas: "NW3", "NW4", “NNW2" y "WNW2", se han
definido a partir de las condiciones “de explotacion”; manteniendo las direcciones de procedencia de
vientos y oleajes y aumentando hasta 25.0 nudos de intensidad media la velocidad del viento, asi como
incrementando la magnitud del oleaje hasta valores de 3.0 m y 4.5 m de altura significante.

En el caso de las maniobras de "emergencia”, se ha adoptado el clima maritimo correspondiente a las
condiciones “exigentes” de las maniobras “normales”.

Ademds, en ambas condiciones -“de explotacién” y “exigentes” se han introducido los campos de
corrientes definidos en el trabajo elaborado por el CEDEX: “Puerto de A Corufa. Analisis de maniobras
de emergencia en la alternativa 2 del puerto exterior en Punta Langosteira”, junio de 2003, clave 21-403-
9-256.

Con relacién al nivel de agua, todas las maniobras se han simulado con un nivel de marea de 4.5 m,
correspondiente al nivel definido por la pleamar o muy cercano a él.

En las tablas 1 y 2 se pueden ver los dos grupos de condiciones indicadas, resultando un total de ocho
condiciones, cada una de ellas definida mediante una asociacién de oleaje, viento y corriente.

Tabla 1. Condiciones meteoroldgicas “de explotacion”

Condicién Oleaje Viento Corriente

NW1 NW (3159, Hs=25m | SW (2252459), 20.0+5.0 kn | NE, 0.35 kn

NW2 NW (3159), Hs=2.5m NNW (337°+5%), 20.0+5.0 kn | SSE, 0.35 kn

NNW1 | NNW (3379), Hs=2.0 m | NE (45°5%), 20.0¢5.0 kn | SW, 0.35 kn

WNW1 WNW (292°), Hs=2.0 m | SW (225°15%), 20.04£5.0 kn [ NE, 0.35 kn

Tabla 2. Condiciones meteoroldgicas “exigentes”

Condicidn Oleaje Viento Corriente

NW3 NW (3159), Hs=4.5 m SW (225%159), 25.0£5.0 kn | NE, 0.35kn

Nw4 NW (315°%), Hs=4.5 m NNW (337°£5°), 25.045.0 kn | SSE, 0.35 kn

NNW2 NNW (3379), Hs=3.0 m | NE (452t59), 25.015.0 kn SW, 0.35 kn

CURRLATS| WNW2 | WNW (292°), Hs=3.0 m | SW (225°459), 25.045.0 kn | NE, 0.3 kn
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PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL AGCESO AL PUERTO EXTERIOR

En lo que respecta a la definicidn del viento, las cuatro direcciones de procedencia se corresponden con
las adoptadas en el estudio realizado por el CEDEX indicado con anterioridad. Ademas, tal y como
puede apreciarse en las tablas anteriores, dichos vientos se han reproducido en el simulador con una
variacion en torno a sus valores medios de intensidad y direccion de +5.0 nudos y +5.0° respectivamente.

Para la introduccion en el simulador del oleaje anterior, se han tenido en cuenta los resultados relativos a
la agitacién para la configuracién del puerto, contenidos en el trabajo desarrollado por ALATEC,
proporcionados por APC; asi como la informacidn del Banco de Datos Oceanograficos de Puertos del
Estado, correspondientes a los registros de la boya de Punta Langosteira durante el perfodo 1998-2007.

En la figura 4 se incluyen dos de los gréaficos de agitacion, extraidos de dicho trabajo de ALATEC, en los
que pueden apreciarse los resultados correspondientes a los oleajes procedentes del NW y del WNW,
éstos (ltimos los mas penetrantes.
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Figura 4. Graffcos de ag:tacron para oleajes del NW y del WNW en pleamar, para Hs—1 my Tp— 12s

La figura 5, muestra la rosa de oleajes correspondiente a los registros de la boya de Punta Langosteira
en el citado periodo 1998-2007, en la que puede verse el cardcter predominante de los oleajes
procedentes del cuarto cuadrante con respecto al resto de direcciones.
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Figura 5. Rosa de oleajes para el periodo 1998-2007. e, &

Boya de Punta Langosteira (REDCAM)
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PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

Finalmente, se destaca que el oleaje tiene especial importancia, por su influencia en la actuaciéon y en la
eficacia de los remolcadores durante la simulacién de las maniobras, como se indicard en numerosos
lugares de esta memoria y en particular en el punto 2.4, relativo a los remolcadores.

2.3. Caracteristicas de los buques analizados

Este estudio se ha realizado para la flota de buques tanque y graneleros que se estima operaran en las
instalaciones del Puerto Exterior. De esta manera, por indicacion de APC, se han seleccionado seis
barcos: tres buques tanque y tres graneleros, representativos de barcos con pesos muertos en el
entorno de las 200.000, 60.000 y 10.000 TPM. En las tablas 3 y 4, se recogen las principales
caracteristicas de los buques utilizados, figurando en el Anexo XV de dichas caracteristicas, junto con los

resultados de sus pruebas de comportamiento.

Tabla 3. Caracleristicas principales de los buques tanque

BUQUES TANQUE VLCC PANAMAX QUIMIQUERO
Eslora total Loa=315.0m Loa =220.0 m Loa=116.5m
Manga B=475m B=322m B=20.0m
Calado T=18.0m (p.c.) T=13.0m T=80m
Desplazamiento D = 226,000 t (p.c.) D= 70,000t D =15,000t
Peso muerio Pm= 200,000 TPM Pm = 58,000 TPM Pm=10,000 TPM
Coef. Bloque Ch = 0.83 (p.c.) Gy =0.82 Cy=0.78
Propulsion Diesel Diesel Diesel
Potencia / revoluciones | 1x 19,280 kW /89 rom | 1 x 12,000 kW /105 rpm | 1 x 4,400 kW / 173 rpm
Velocidad de servicio V =16.0 kn (p.c.) V=14.5 kn V =14.0kn
Propulsor 1 x conv., p.i. 1 x conv., p.f. 1 x conv., p.f.
Hélices de maniobra No posee No posee 1 x 450 kW (proa)

Tabla 4. Caracteristicas principales de los buques graneleros

BUQUES GRANELEROS CAPESIZE PANAMAX CEMENTERO
Eslora total Loa=325.0m Loa =235.0 m Loa =134.0 m
Manga B=475m B=325m B=17.0m
Calado T=20.0m T=120m T=80m
Desplazamiento D = 259,600 t D= 72400t D=17,000t

Peso muerio Pm=231,000 TPM Pm = 62,000 TPM Pm=12,500 TPM
Coef. Bloque Cy,=0.86 Cp=0.82 Cp=0.78
Propulsion Diesel Diesel Diesel

Potencia / revoluciones | 1x 18,000 kW /82 rpm | 1 x 9,000 kW /90 rpm | 1 x 5,800 kW /125 rpm
Velocidad de servicio V=145 kn V =15.5 kn V=14.5kn
Propulsor / didmetro 1 x conv., p.f. 1 x conv., p.f. 1 x conv., c.p.
Hélices de maniobra No posee No posee 1 x 450 kW {proa)

Para la definicién de los modelos numéricos de estos barcos, se ha tenido en cuenta la informacién de la
flota de buques de este tipo actualmente en operacion, asi como la experiencia del CEDEX en la
modelacién matematica de bugues como los del presente estudio.

Aunque las caracteristicas del VLCC, que se indican en la tabla 3, se refieren a la situacién de plena
carga, para este buqgue se han considerado dos modelos hidrodinamicos, correspondientes a sus
situaciones de plena carga y de lastre, ya que, coma se indica en el apartado 4.4., las maniobras de
salida se han simulado en estas dos situaciones.

2.4. Remolcadores

De acuerdo con la informacion de la APC, se han adoptado cuatro remolcadores de la flota actual del
puerto de la Corufia. Estos han consistido en dos remolcadores de tipo tractor con propulsién VS, un
remolcador-dotado de propulsion azimutal en popa de tipo ASD y otro de propulsién convencional.
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PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

La identificacion de estos cuatro remolcadores, sus dimensiones principales, su sistema de propulsion,
su potencia, asf como su tiro a punto fijo tedrico y tiro maximo desarrollado durante las simulaciones, se
muestran en la tabla 5

Tabla 5. Caracteristicas de los remolcadores utilizados
TPF TIRO MAXIMO

REMOLCADOR | L(M) | B(M) | T(M) | MCR (KW/HP) | 1-opico ) | SIMULADO (1) PROPULSION
SERTOSA 32 | 30.0 | 10.0 | 4.0 | 3,860/4,430 51.0 45.0 ASD
SERTOSA 28 | 295 | 11.0 | 25 | 3,860/4,500 45.0 40.0 VOITH SCHNEIDER
SERTOSA 26 | 295 | 11.0 | 25 | 3,860/4,500 45.0 40.0 VOITH SCHNEIDER
SERTOSA25 | 275 | 8.2 | 33 | 2,175/2,560 34.0 30.0 CONVENCIONAL

Para las maniobras de acceso correspondientes a los cuatro buques mas grandes -VLCC, granelero
“capesize”, y buques tanque y granelero “panamax”-, se han utilizado los cuatro remolcadores,
conectados a los buques desde el inicio de las maniobras mediante la siguiente disposicidn:

¢ Remolcadores VS: enganchados a los buques por la popa de éstos, asistiendolos por su misma
popa y abriéndose por popa babor y popa estribor respectivamente, a conveniencia.

o Remolcador ASD: conectado a los buques por la proa de éstos, asistiéndolos por su misma proa
y por su banda de babor, a conveniencia.

o« Remolcador de propulsién convencional: conectado a los buques por la proa de éstos,
asistiéndolos por su misma proa y por su banda de estribor (mas protegida del efecto del oleaje).

Para el caso de las maniobras de acceso de los dos buques de menor porte, -quimiquero y cementero-,
se han utilizado Gnicamente los dos remolcadores VS, conectados por la proa y por la popa de los
barcos asistidos, abriéndose a una u otra banda segun se fueron desarrollando las maniobras.

Para las maniobras de salida del VLCC se han utilizado los cuatro remolcadores, inicialmente dispuestos
de manera que los dos VS asistieron al buque por su proa y por su popa respectivamente, abriéndose a
las bandas e incluso pasando a empujar cuando la accién del clima asi lo requirié; mientras que el
remolcador ASD y el convencional actuaron por la banda de babor del buque, tirando o empujando,
conforme a las exigencias de cada maniobra. '

En todos los casos, estos cuatro remolcadores se han pilotado mediante el modelo simplificado de
control de remolcadores gque dispone el simulador (ver apartado 3 de esta memoria) desde su estacion
de supervision y control de las simulaciones, donde un técnico los ha manejado, actuando sobre cada
uno de ellos, para llevar a cabo las érdenes que ha ido transmitiendo durante la maniobra el Capitén o el
Piloto desde el puente principal del buque asistido (tiros, desplazamientos y orientaciones de los
remolcadores, variaciones en el modo de actuacion, etc.).

De esta manera, se ha simulado, de forma realista, el comportamiento de los distintos remolcadores,
teniendo en cuenta sus tiempos de respuesta, las limitaciones en su modo de operacion, su tipologia,
etc. Ademads, tal y como puede apreciarse en la tabla 5, se ha reducido el tiro maximo que pueden
desarrollar por debajo de su TPF tedrico -tiro maximo simulado-, para tener en cuenta aspectos tales
como sus pérdidas de eficacia, el envejecimiento de sus plantas propulsoras, etc.

Ademas, se ha limitado el tiro que, estos cuatro remolcadores, son capaces de desarrollar en presencia
del oleaje, de tal forma que se ha considerado que ninguno de ellos ha podido desarrollar tiro eficaz
alguno por encima de 2.0 m de altura de ola significante. Por debajo de este oleaje, se han establecido
umbrales para los tiros maximos que los remolcadores pueden desarrollar, dependiendo de las
condiciones locales de oleaje en las que han trabajado, ya sea por asistir a los buques una vez
sobrepasada la zona del martillo o por trabajar al socaire de los barcos.

Por tanto, y como consecuencia de lo anterior, se ha supuesto que ninguno de los cuatro remolcadores
puede desarrollar tiro efectivo en condiciones de oleaje exterior, lo gque supone toda la parte de las
maniobras de acceso correspondientes a la aproximacién y a la ejecucion del viraje de entrada hacia el
interior de la darsena. Entre el martillo y el contradique y desde esta zona hacia el interior de la darsena,
se ha supuesto que los remolcadores pueden trabajar con tiros reducidos, siendo estos tanto mayerésy A 7,
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PUERTO DE LA CORUNA
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cuanto menos penetrante sea el oleaje y cuanto mas se avanza hacia el interior de la darsena. Asi, para
valores del oleaje incidente sobre los remolcadores de 1.5 m se ha considerado que estos pueden
proporcionar tiros de entre el 30% y el 40% de sus respectivos maximos tedricos (TPF), lo cual deja los
resultados de las simulaciones del lado de la seguridad.

Finalmente, con objeto de evaluar la conveniencia de sustituir uno de los cuatro remolcadores por otro
de "puerto y altura” para las maniobras de acceso, se han realizado simulaciones sustituyendo el
remolcador convencional por dos de tipo ASD, cuyas caracteristicas se adjuntan en la tabla 6

Tabla 6. Caracteristicas de los remolcadores ASD de puerto y altura utilizados

L(m) | B(m) | T(m) | MCR (kw/HP) TEC)-:;T(I;O (v | PROPULSION
315 | 112 | 42 | 4,000/5,450 76.0 ASD
37.0 | 14.0 | 5.2 | 6,000/8,160 121.6 ASD

Estas simulaciones se han realizado manteniendo el modelo simplificado de control de remolcadores
para los otros tres remolcadores restantes mostrados en la tabla 5 (dos VS y un ASD), pero actuando en
tiempo real con el nuevo remolcador de altura durante la misma simulacién desde el segundo puente del
simulador. De esta manera, mientras que el capitdn del buque asistido ha pilotado el barco desde el
puente principal, el patron del remolcador de altura ha llevado a cabo el control de éste desde un
segundo puente, especialmente adaptado para el control de este tipo de remolcadores, manteniéndose
una comunicacién constante entre ambos puentes y el puesto de control de las simulaciones durante
todo el desarrollo de las mismas. Todas estas maniobras se recogen en el Anexo XI.

En general, la ejecucidn de estas maniobras, utilizando los dos puentes en tiempo real, se ha realizado
para el andlisis de situaciones de "emergencia” en las condiciones “exigentes” en aguas exteriores,
especialmente para el caso de la emergencia por caida de la planta propulsora. La disposicién de
remolcadores adoptada para esta situacion ha sido la siguiente:

¢ Remolcador de altura de tipo ASD pilotado en tiempo real: conectado a la popa del buque
asistido mediante su magquinilla de proa, trabajando por su misma popa y/o abriéndose a ambas
bandas, a conveniencia.

e Remolcador ASD con modelo simplificado: conectado al buque asistido por su proa, trabajando
por su misma proa y/o abriéndose a ambas bandas.

e Remolcadores VS con modelo simplificado: conectados al bugue asistido por su banda de
estribor trabajando por esta banda.

Ademas, también se ha realizado un grupo de simulaciones sustituyendo el remolcador convencional por
los remolcadores de altura con la configuracién que se acaba de indicar, para el caso de la emergencia
combinada de caida de la planta propulsora y bloqueo del timon durante la parte de las maniobras,
correspondientes al viraje hacia el interior de la darsena (ver epigrafe 5.4. y Anexo Xll). No obstante, en
estas maniobras el control del remolcador de altura se ha realizado mediante el modelo simplificado de
control de remolcadores, teniendo en cuenta todas las circunstancias antes sefialadas (eficacia en el
remolque, tiempos de respuesta, etc.).

2.5. Casos analizados

Se han realizado 180 maniobras validas y/o concluyentes a juicio del CEDEX, descontando las pruebas
de simulacion y las de comprobacion del comportamiento de los buques modelizados. A continuacion se
exponen las maniobras simuladas, de acuerdo con la APC, las cuales se analizan en los apartados 4 y 5.

- MANIOBRAS NORMALES
...» Acceso en las condiciones meteorologicas “de explotacion” (tabla n®1, apartado 2.2.).
~ A4 Se han concentrado en la entrada de los barcos hasta su control en el interior de la dérsena, sin
. “simular el atraque de los mismos. Estas maniobras se han realizado para los dos buques tanque

kD \y ld§ dos graneleros de mayor porte (VLCC, granelero “capesize” y bugues “panamax”).
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Acceso en las condiciones meteorolégicas ‘“exigentes” (tabla n%2, apartado 2.2.).
Se han realizado para los seis buques (los tres bugues tanque y los tres graneleros) y, al igual
que para el caso anterior, las maniobras se han dado por concluidas con los buques detenidos
en el interior de la darsena.

Salida.

Se ha simulado sélo para el VLCC en las condiciones meteoroldgicas “exigentes”, tanto a plena
carga como en lastre y con el buque atracado en el matrtillo y en el pantalan n®. 3 en su posicion
mas al norte. Ademas, se han simulado maniobras para determinar el clima limite maximo que
permite la salida del VLCC en lastre desde el martillo, efectuando maniobras con condiciones
meteoroldgicas progresivamente mas severas.

- MANIOBRAS DE EMERGENCIA

MINISTERIO
DE FOMENTO

Acceso con emergencia por fallo de la planta propulsora.

Se han realizado para los cuatro buques mayores en las condiciones meteorolégicas “exigentes”,
simulando el fallo de la maquina en el momento en el que fue necesario aplicarla atras para
detener a los buques en el interior de la darsena.

También se ha simulado el fallo de la maquina durante la aproximacién en aguas exteriores,
para los dos buques mas grandes -VLCC y granelero “capesize™, en las condiciones
meteoroldgicas “exigentes”, lo cual ha ayudado a determinar la localizacién de un punto de “no
retorno”.

Estas (ltimas maniobras, como se ha comentado, se han realizado sustituyendo el remolcador
de tipo convencional por los dos remolcadores de altura (ver tablas n®.5 y n®.6, apartado 2.4.),
interconectando los dos puentes del simulador durante la misma maniobra, manejando en el
principal el buque y en el segundo puente estos remolcadores, para asi poder evaluar con mayor
exactitud la conveniencia de que sean consideradas estas unidades en la flota de remolque del
puerto.

Acceso con emergencia por blogueo del timén.

Se han realizado para los cuatro buques mayores en las condiciones meteoroldgicas “exigentes”,
simulando el bloqueo del tim6n en el momento en el que se aplica éste para caer y ganar rumbo
hacia el interior de la darsena.

Para el caso de los dos buques mayores -VLCC y “capesize™, también se ha simulado el
blogueo del timén a ambas bandas asi como durante la aproximacion, y antes de iniciar la caida
hacia el interior de la darsena, con objeto de ayudar a determinar la localizacién del citado punto
de “no retorno”.

Acceso con emergencia por caida de la planta propulsora y bloqueo del timén, de manera
simultanea.

Se han llevado a cabo para el VLCC, en las condiciones meteorologicas “exigentes” sustituyendo
el remolcador convencional por el de altura. En estas maniobras el fallo se ha producido durante
el viraje hacia el interior de la darsena, en el momento que se ha considerada mas critico y con
el timén metido a la banda que se ha estimado resultaba mas desfavorable.
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3. EQUIPO UTILIZADO

El presente Estudio de Maniobra se ha llevado a cabo con el Simulador de Navegacion y Maniobra de
Buques POLARIS, desarrollado por KONGSBERG NORCONTROL SIMULATION (Noruega) e instalado
en la Unidad de Simulacion de Maniobra de Buqgues del Centro de Estudios de Puertos y Costas del
CEDEX. El sistema POLARIS fue adquirido en el afio 2003 por el CEDEX y adaptado por este
organismo para aplicaciones de estudios portuarios.

El objetivo de este sistema es reproducir el comportamiento durante la maniobra de buques especificos
sometidos a la accion del viento, del oleaje, de la marea y de la corriente, auxiliados o no por
remolcadores. El simulador incluye un modelo matematico que calcula la trayectoria de los buques y la
evolucién de sus rumbos respectivos, con dos importantes caracteristicas:

e Lainteractividad simulador-piloto
e Laoperacion en tiempo real

Para el desarrollo de las maniobras, el piloto opera sobre una reproduccién de los instrumentos del
puente (indicadores, puesto de control del timon, telégrafo de érdenes a la maquina, etc.), se comunica
por via de una simulaciéon de VHF con el resto del personal nautico y recibe informacién de su situacion
por medio de una pantalla de radar y de una imagen a vista de pajaro de la zona de maniobra, con
prestaciones similares a la de una ayuda electrénica de navegacion ECDIS, al tiempo que visualiza el
entorno exterior en una pantalla panoramica. Previamente, el disefio de los casos de simulacion, su
configuracion y preparacion corre a cargoe de un Ingeniero Naval, que también se encarga de la
modelacién numérica de los buqgues que intervienen en el estudio y del andlisis posterior de las
maniobras simuladas.

Figura 6. Puente principal del simulador de navegacion y maniobra de buques POLARIS

Las operaciones anteriores se desarrollan en tiempo real, por lo que el ciclo de percepcion, andlisis de
P f{ﬁiﬁfg’f{hacién, toma de decisiones y ejecucidén se realiza en condiciones semejantes a las reales. En
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consecuencia, el uso de un simulador permite evaluar la viabilidad de una determinada estrategia de
maniobra bajo diversas condiciones meteorolégicas incorporando la accion del hombre. Por lo tanto, se
obtienen orientaciones sobre la forma mdas adecuada de realizar la maniobra y puede definirse la
necesidad, potencia y nimero de remolcadores a emplear en su ejecucion.

El equipo de Simulacién de Maniobras de Buques en tiempo real del CEDEX estd compuesto por seis
“puentes” de maniobra (un simulador avanzado, un mini-simulador o puente secundario y cuatro
microsimuladores) y dos puestos de control de las simulaciones. De modo genérico las unidades de
control estdn manejadas por un técnico especialista que vigila el desarrollo de la simulacion y
ocasionalmente interactla con el proceso provocando fallos en los buques, alterando las condiciones
océano-meteoroldgicas, modificando la visibilidad, etc. También se encarga de la grabacion de los datos
de la simulacién, previamente determinados y de la impresion de la trayectoria seguida por los barcos.
Cada uno de estos “puentes” puede operar de forma independiente o interactuar con los demas en un
mismo entorno de navegacion.

Este complejo de simuladores es un sistema informatico compuesto por numerosos ordenadores
conectados via red local. Cada ordenador principal corresponde al puente de un barco -"buque propio”- y
soporta el modelo matematico del mismo con 6 grados de libertad, que calcula las fuerzas y momentos
que actdan sobre él a lo largo de la maniobra.

El modelo matematico resuelve ciclicamente las ecuaciones del movimiento teniendo en cuenta los
coeficientes de respuesta propios de cada buque, y proporciona posiciones y rumbos sucesivos a
intervalos de tiempo prefijados. Periddicamente, transmite la situaciéon y orientacién del bugue a nueve
estaciones graficas (en caso del puente principal) que generan la perspectiva del entorno exterior tal
como se divisaria desde el puente (costa, estructuras del puerto, sefializacién, etc.) y a un ordenador que
proporciona la imagen de radar ARPA.

Para el desarrollo de las simulaciones se define un conjunto de ficheros de datos, en los que se recogen
la disposicién en planta y batimetria del drea de navegacion con el puerto, las caracteristicas del buque y
los remolcadores, junto con las condiciones de corriente, viento, oleaje, etc. Por otra parte, se construye
un modelo grafico del puerto o de la zona de navegacion, en el que se incluyen todos aquellos elementos
relevantes en la maniobra (costa, faros, diques, muelles, boyas, grias, otros buques, etc.), bien porque
constituyen obstaculos a su desarrollo o porque proporcionan referencias visuales a tener en cuenta.

Una vez seleccionado un caso de simulacion, definido como un conjunto de buque, area geografica de
navegacion y condicién meteorolégica, comienza la simulacién propiamente dicha. El buque es dirigido
por un experto (capitdn, practico, etc.), que actia sobre la maquina y el timon y da 6rdenes a los
remolcadores tras evaluar la informacion visual e instrumental que va recibiendo en tiempo real.

Los remolcadores pueden ser manejados por un auxiliar técnico desde el puesto de control obedeciendo
a un modelo matematico simplificado, o actuar individualmente como otro buque desde el simulador
secundario o desde los microsimuladores, comandado en este caso por un patrén y comportandose con
mayor grado de realismo, siguiendo un modelo matematico de 6 grados de libertad como en el caso del
buque principal.

Como resultado, se obtiene un gréafico con la trayectoria de los barcos implicados en la maniobra y su
imagen en planta trazada a intervalos de tiempo prefijados. Ademas, pueden almacenarse las series
temporales de distintas variables durante la maniobra (velocidades, rpm de la hélice, angulo del timén,
rumbo, fuerzas de los remolcadores, etc.). De esta forma, al terminar la simulacidn pueden elaborarse
listados numéricos o graficos de los valores de estos parametros.

En el Anexo XIV en formato electronico que acompafia a esta memoria ("Descripcién del Sistema de
Simulacion") se presenta una explicacion méas detallada del sistema, donde se especifican sus

componentes y su fundamento matematico. También se exponen las condiciones bajo las que_se_
desarrolla una simulacion, los datos de entrada necesarios y los resultados, tanto numéricos-coma:;

gréficos, que se pueden obtener con las aplicaciones de post-proceso auxiliares.
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4. MANIOBRAS NORMALES. DESCRIPCION Y ANALISIS

4.1. Introduccion

En los siguientes apartados se describen y estudian las maniobras expuestas en el apartado 2.5., a
partir del andlisis de los graficos de las trayectorias de los buques asi como de las series temporales
registradas para las distintas variables que se han considerado de interés para este trabajo (rumbo,
arrancada, maquina, timén, tiro de remolcadores, etc.), considerando también las apreciaciones del
personal nautico del CEDEX y de Practicos del puerto de la Coruna, abservadas durante la ejecucion de
las simulaciones.

A lo largo de este epigrafe se incluye, en todos los casos, una tablas recopilatorias de las maniobras
involucradas con referencia a los aspectos méas relevantes de las mismas, como son: la condicién
meteoroldgica en la que se han realizado, el bugue gue ha participado en las simulaciones (tablas 7, 8 y
9); todo lo cual figura detallado en los anexos.

4.2. Maniobras de acceso

4.2.1. Maniobras de acceso en condiciones meteoroldgicas “de explotacion” (Anexos Il a V)

En la tabla 7 se recogen las maniobras realizadas con objeto de evaluar la viabilidad de las entradas
para los cuatro buques de mayor porte -VLCC, “capesize”, tanque y granelero “panamax”-. Como puede
verse, para cada uno de'los cuatro buques analizados se ha realizado una maniobra en “calma”,
prescindiendo de vientos, corrientes y oleajes, con aobjeto de ser utilizada como referencia.

Tabla 7. Maniobras de entrada en condiciones meteorolégicas de “explotacion”

MANIOBRAS DE ENTRADA i
CONDICIONES METEOROLOGICAS DE EXPLOTACION
BUQUE 2 Viento Oleaje Corriente
Anexo Gontllelon Direccion | v (kn) Direccidn : | Hs (m) | Direccién | v (kn) Manlobrta
Calma . - -- 4
VLeC NW1 SW (225159) NW(@315%) [, | NE(459 16
(L=315.0 m) NW2 | NNW(337+5) | ) e o [ NW (3159) ) SSE(169) | 1 46 53
Anexo |l NNWA NE (45+59) T I NNW(3379) |, o | SW (2259 ’ 54
WNW1 | SW (225159 WNW (2922) : NE (459 183
Calma -- - -- 5
?g:gggé‘;? NW1 SW (225159 NW (8159 [ . | NE(459 8
(L=325.0m) NW2 [ NNW(387+5°) | ,0 0. o [ NW (315°) ' SSE(169°) | o 2
Anexo Il NNW1 NE (45:5°) = NNW (3379 |, -~ [ SW (225%) 12
WNW1 | SW (225159 WNW (292°) ' NE (45°) 10
Calma - - - 56
TANQUE NW1 SW (225+59) NW (3158) o5 NE (45%) 55
“PANAMAX” NW2 | NNW(337:5°) | ,0 o o [ NW (315) ; SSE(169°) | o 36
(L=220.0 m) NNW1 NE (45+59) T NNW (3379) SW (2259 | 37
Anexo IV WNW1 | SW (225159) wiw (2029 | 20 [TNE (459) 38
Calma -- -- -- 23
GRANELERO NW1 SW (225159) NW (3159) o5 NE (459) 24
“PANAMAX” NW2 [ NNW(33745%) | 0 o | NW (3159 ) SSE(1699) | 1 s 48
(L=235.0 m) NNW1 NE (45159) T | NNW (3379 oo | SW(2259) ’ 27
AnexoV-. [ WNW1 | SW (225159 WNW (2929) | < NE (452) 28
W
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Como ejemplos representativos de este grupo de maniobras, en las figuras 7 y 8 se muestra el gréafico de
la trayectoria para los dos buques de mayor porte: la maniobra n?. 54, para el VLCC en la condicién
“NNW1" (oleajes del NNW de 2.0 m con vientos del NE de 20 nudos) y la parte final de la maniobra n®.
8, para el granelero “capesize” en la condicion “NW1" (oleajes del NW de 2.5 m con vientos del SW de
20 nudos), con las posiciones en planta de los buques cada 90 s.

Figura 8. Caida a babor y parada en el interior de la dédrsena del granelero “capesize”
en la condicién NW1 (maniobra n°.8, Anexo 1ll)
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- DESCRIPCION Y ANALISIS DE LAS MANIOBRAS PARA LOS CUATRO BUQUES.

Las maniocbras se han iniciado con el buque situado a unas 2.3 millas al NW del extremo del dique
(coordenadas N43°2 22.14", W08° 34.807), con la proa a rumbo 128° y la maquina entre muy poca y poca
avante con una arrancada entre 6.5 y 7.5 nudos, segin los casos. En todas estas maniobras, las
simulaciones han comenzado con los remolcadores conectados a los buques sin desarrollar tiro,
conforme a la disposicién indicada en el punto 2.4., es decir, los dos remolcadores VS enganchados por
popa babor y popa estribor, el ASD por proa babor y el convencional por popa estribor.

La parte de la maniobra correspondiente a la aproximacion hasta que la proa de los buques ha
alcanzado el Bajo de San Andrés, se ha realizado manteniendo el régimen de maquina antes apuntado,
aguantando su arrancada hasta los 6.0-6.5 nudos y aplicando timén, a una u otra banda, dependiendo
de la direccidn del viento y del oleaje, con metidas en torno a los 152 para el VLCC y el granelero
“capesize” y en torno a los 20° para los “panamax”; todo ello al objeto de mantener los rumbos de
aproximacion, los cuales han variado entre 1252 y 1352 junto con una arrancada suficiente.

Con relacion al rumbo de aproximacion, se ha comprobado, para los dos bugues mayores, la importancia
de realizar esta parte de la maniobra orientando su proa a rumbos algo mas elevados, méas préximos a
los 132%; tanto para poder realizar el viraje con mayor solvencia como en previsién de que se produzca
una situacion de emergencia por caida de la maquina o bloqueo del timén una vez superado el morro del
dique, seglin mas adelante se detalla al exponer las maniobras de emergencia (apartado 5).

En cualquier caso y no solo durante el desarrollo de estas maniobras en condiciones meteoroldgicas “de
explotacion”, sino en todas en general, tanto las chimeneas de la central térmica de Sabdn como la playa
del Alba han constituido referencias visuales muy utilizadas por los pilotos para la orientacion de los
buques durante esta parte de las maniobras, por lo que puede suponer una importante ayuda a la
navegacion el situar algln tipo de marca visible desde la distancia en estos lugares, que ayude a los
barcos a establecer sus rumbos de aproximacion.

Manteniendo la maquina al régimen apuntado, con una arrancada de unos 6.0 nudos, se ha aplicado
timon a babor a una distancia de unos 7 cables del morro del dique, metiendo entre 152 y 209,
dependiendo de las caldas instantaneas registradas en el buque debido a la influencia del viento y del
oleaje en el momento de iniciar el viraje, para caer a babor a una velocidad de entre 6 y 8 ¢min. Sin
embargo, para el caso de los buques “panamax” se ha metido el timén mas tarde (en algln caso con el
morro del contradique por el través de babor) y con menor amplitud, lo cual ha sido suficiente para que
estos barcos cayesen a velocidades de entre 8 y 10 ¢/min.

Durante la caida de los buques hacia el interior de la darsena, los pilotos han corregido su caida
mediante el timon, situandolo a la via e incluso a estribor para las maniobras con vientos y oleajes del
NW, sin actuar sobre la maquina, que se mantuvo a poca o muy poca avante. De esta manera, se fue
reduciendo la caida a babor para aproar al buque hacia el interior del puerto, pasando suficientemente
alejado de los extremos del martillo y del contradique, a la vez que fueron perdiendo arrancada hasta
pasar el contradique con unos 4.0 nudos.

Finalmente se par6 la maquina y se metié atrds en las inmediaciones del extremo del contradique, algo
antes con los dos buques mayores (especialmente con vientos del SW), con media y tres cuartos atras
para los dos barcos mas grandes y sin superar la media para los “panamax”, comprobando asf que los
cuatro buques eran capaces de detenerse en el interior de la darsena por sus propios medios, sin
necesidad de recurrir al empleo de los remolcadores. No obstante, en alguna maniobra se hizo trabajar a
algin remolcador de popa brevemente, mas por no prolongar innecesariamente la maniobra que porque
hubiese resultado necesario realmente.

Por tanto, todas las maniobras de acceso de los cuatro barcos de mayor porte, en las condiciones
meteoroldgicas “de explotacion”, se han simulado con éxito. El control de los buques se ha llevado a
cabo de manera satisfactoria en todas ellas, tanto durante la aproximacion como durante la caida hacia
el interior del puerto y la posterior parada de los buques en la darsena, manteniendo una reserva de
“medios suficiente y sin recurrir al uso de remolcadores.
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4.2.2. Maniobras de acceso en condiciones meteoroldgicas “"exigentes” (Anejos Il a VIi)

Las maniobras de acceso en las condiciones meteoroldgicas “exigentes”, se han llevado a cabo con los
seis buques, tal y como se ha indicado en el apartado 2.5., incrementando la intensidad del clima
maritimo para las mismas direcciones de procedencia de vientos y oleajes correspondientes al caso
anterior.

En la tabla n® 8 se recogen las maniobras realizadas con objeto de evaluar la entrada de los seis barcos
en estas condiciones

Tabla 8. Maniobras de entrada en condiciones meteoroldgicas “exigentes”.

MANIOBRAS DE ENTRADA
CONDICIONES METEOROLOGICAS EXIGENTES
BUQUE - Viento Oleaje Corriente .
Anexo Gondielon Direccion | v (kn) Direccion : | Hs (m) | Direccion | v (kn) Manishra

VLEG NW3 SW (225+5°) NW (3159) 45 NE (45°) 184
(L=315.0 m) NW4 NNW(33715°%) 25.0+5.0 NW (3159) SSE(1699) 0.35 22
Anosaill NNW2 NE (4515°) - NNW (3379) 35 SW (225°) 20
WNW2 SW (225159) WNW (2929) ) NE (45°) 45

GRANELERO NW3 SW (22515?) NW (315%) 45 NE (45°) 14
(L=325.0m) NW4 NNW(337+5%) 25.045.0 NW (315%) ' SSE(169°) 0.35 13
Anexo Il NNW2 NE (45159) B NNW (3379) 35 SW (2259) 47
WNW2 SW (225152) WNW (292°9) ’ NE (45°) 46

NW3 SW (225459) NW (3159) NE (459) 39

(L'rz‘g‘;‘gg ';) NW4_ | NNW(@EB725%) | . o [ NW (3159 45 SsE(1699) - 40
Aneko IV NNW2 NE (45452) B NNW (3379) 35 SW (2259) 41
WNW2 SW (225159) WNW (2929) NE (45°) 44

SREANELERO NW3 SW (225159 NW (3159) 45 NE (459 50
(L=235.0 m) NW4 NNW(337159) 25 045.0 NW (3159) SSE(169?) 0.35 30
Anexo V NNW2 NE (45159) - NNW (3379) 35 SW (2259) 33
WNW2 SW (225459) WNW (2929) ' NE (45%) 51
o NW3 SW (225+59) NW (315%) 45 NE (45%) 120
(L=116.5 m) NW4 NNW(337159) 05 045.0 NW (315%) ) SSE(1699) 0.35 119
Anexo Vi NNW2 NE (45+59) B NNW (3379) 35 SW (2259) 122
WNW2 SW (225+5?) WNW (2929) ) NE (459) 121

CEMENTERE NW3 SW (22545°) NW (3159) 45 NE (459) 151
(L=134.0 m) NW4 NNW(337+5°) 25.045.0 NW (3159) ’ SSE(1699) 0.35 149
Anexo VII NNW2 NE (4545°) “ | NNW (3379) 35 SW (2259 ’ 153
WNW2 SW (22545%) WNW (2929) ) NE (459) 152

Como ejemplos representativos de este grupo de maniobras, se muestran en las figuras 9 y 10 la parte
final de la trayectoria para las maniobras de entrada del granelero “capesize” en la condicion “WNW2"
(oleaje del WNW de 3.0 m con vientos del NE de 25 nudos) y del tanque “panamax” en la condicién
“NW3" (oleaje del NW de 4.5 m con vientos del SW de 25 nudos), en las que puede apreciarse la parte

final de la fase de aproximacion con rumbo a la playa del Alba, su caida a babor y la parada en-€l, m't_er';_ipr!r- :

de la darsena.
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Figura 9. Viraje y parada en el interior de la ddrsena del granelero “capesize”
en la condicion WNW2 (maniobra n®. 46, anexo Ill)

" Figura 10. Aproximacion, caida y control en el interior de Ia dérsena
del buque tanque ‘panamax” en la condicidn NW3 (maniobra n®.39, Anexo 1V)

En la figura 11 puede verse una panoramica parcial de la visién exterior desde el puente principal del
simulador durante la fase de aproximacidn, correspondiente al canal visual central del sistema, durante
una de las maniobras de entrada del granelero “capesize”. En dicha figura se aprecian el remolcador
ASD y el de tipo convencional conectados, como se ha indicado con anterioridad, asi como el rumbo de
aproximacién del granelero a la playa del Alba comentado.
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PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

Figura 11. Vision exterior parcial (30°) desde el puente del granelero ‘capesize” durante la
aproximacion en la condicién NW3 (maniobra n°. 46, anexo /i)

- DESCRIPCION Y ANALISIS DE LAS MANIOBRAS PARA LOS SEIS BUQUES

Las condiciones de inicio de las maniobras han sido idénticas a las del caso correspondiente a las
maniobras de entrada en condiciones meteoroldgicas “de explotacion”. En cuanto a la disposicion de
remolcadores, como se indicd en el punto 2.4., para los cuatro buques de mayor tamafo se ha
mantenido la misma configuracién, empleando los cuatro remolcadores; mientras que para los dos
barcos menores (quimiquero y cementero) se han utilizado solamente dos remolcadores, ambos de
propulsion especial VS, conectados por la misma proa y por la misma popa de ambos buques.

Aungue la fase de aproximacién se ha simulado manteniendo los mismos regimenes de maquina y
arrancadas que en el caso de las maniobras en condiciones “de explotacién”, han resultado mas
costosas en todos los casos, especialmente en las condiciones con oleajes asociados de 4.5 m. Para los
dos barcos mayores ha sido necesario realizar esta parte de la maniobras con el timén metido a una
banda, de manera constante, especialmente con vientos cruzados del SW y del NE.

Para los otros cuatro buques, especialmente para los dos menores (quimiquero y cementero), ha
resultado preciso aplicar metidas de timén mas frecuentes, a una y otra banda, generalmente sin superar
los 20° de amplitud, ya que al efecto del viento hay que ahadir una respuesta mayor de estos cuatro
barcos a la accion de los oleajes, que incidiendo por la popa y la aleta hicieron complicado mantener el
rumbo. Esta circunstancia se aprecia al observar el caracter mas irregular de los graficos de las
trayectorias en planta para las maniobras en las condiciones “exigentes” que en las condiciones "de
explotacion”, incluidos en los Anexos 11, 1Il, IV, V, VI y VII.

El efecto mas significativo registrado en estas maniobras ha sido el del oleaje, tanto por las dificultades
observadas para mantener los buques a rumbo, como por sus movimientos verticales. Destaca el caso
de los dos buques de menor tamano, para los que se han registrado cabeceos superiores a los 4°
durante la fase de aproximacidn y balances de hasta 12° durante la caida hacia el interior de la darsena.

En este sentido, el efecto ocasionado por el oleaje ha resultado de relevancia, tanto al incidir por la popa
de los buques durante la aproximacidén como durante la ejecucion del viraje en condiciones no abrigadas,
al actuar por el costado de babor de los barcos, especialmente en el caso de los oleajes procedentes del
WNW, que son los mas penetrantes. No obstante, en todos los casos ha sido posible mantener el contml
de los bugues mediante el uso de la maquina y del timon.
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Por lo que se refiere al empleo de los remolcadores, estos no han tenido que trabajar en ningln caso,
salvo de manera aislada y muy brevemente en el interior de la darsena para alguna simulacion,
comprobandose de esta manera que los bugques han sido capaces de parar en el interior de la darsena,
por lo que la disposicion en planta y la cancha de parada han resultado suficientes.

Por tanto, puede decirse que las maniobras de acceso de los seis buques propuestos en las condiciones
meteoroldgicas “exigentes” se han simulado con éxito, si bien el control de los buques ha resultado mas

costoso que en el caso de las condiciones “de explotacion”, con una utilizacion mas importante de los
medios de los buques (maquina y timén), como resultado de la accion del oleaje fundamentalmente.

4.3. Maniobras de salida (Anexo VIII)

4.3.1. Maniobras de salida en condiciones meteoroldgicas “exigentes”

En este apartado se describen los aspectos mas significativos en relacién con las maniobras de salida
del VLCC, que, como se ha indicado en el epigrafe 2.5., es el (nico barco considerado para estas
maniobras. En ellas se analiza su comportamiento a plena carga y en lastre y se considera, como
situacion inicial, al barco atracado tanto en pantalan n®.3 como en el martillo.

En la tabla 9 se recogen las maniobras realizadas, incluyendo las encaminadas a determinar la
intensidad de temporal limite que permite la salida del buque del puerto. En el Anexo VIl figuran
detalladas estas maniobras, junto con las series temporales de las distintas variables de interés.

Tabla 9. Maniobras de salida en condiciones meteoroldgicas “exigentes”.

MANIOBRAS DE SALIDA
CONDICIONES METEOROLOGICAS EXIGENTES
BUQUE Vient Oleaj
SITUACION | Atraque | Condicién — eale Maniobra
DE CARGA Direccidn | v (kn) Direccicn | Hs (m)
NW3 | SW (225159 NW (3159 |, 110
" NW4 | NNW(3375°) NW (3159) : 109
vice | TANTALAN TNNwa | NE @55y | 22000 w337y s 108
WNW2 | SW (225:59) WNW (2929) | * 111, 112
g}’-‘g"é; NW3 | SW (225159) NWETE) | . 106
MARTILLO __NWa4 | NNW(33735%) | . o o | NW (3157 ' 105
NNW2 | NE (45159 ST INNW @37 | o . 104
WNW2_ | SW (225:59) WNW (2929 | 107
NW3 | SW (225259) NW (3159 | , . ] 130,131
. NW4 | NNW(3375%) NW (3159 : 129
PANTALAN —RNwz | NE (45559 | 20950 [[RNw (3379) ap | 124,125
vLCcC WNW2 | SW (22559 WNW (2929 | 132
LASTRE NW3 | SW (225¢59) NW @15 |, 136
NW4 | NNW(33745°) NW (3159 : 135
MARTILLO ™ "Nnw2 | NE @515y | 200 [NNw @a7e) | . | 133,134
WNW2 | SW (225159 WNW (2929 |~ 137
ANALISIS )
DE LAS CONDICIONES METEOROLOGICAS LIMITE DE SALIDA
WNW3 | SW (225159 [ 30.025.0 | WNW (2929 | 4.0 138
WNW4 | SW (225157 WNW (292°) | 5.0 139
Vioe 140, 141
MARTILLO | WNW5 | SW (225159 WNW (2922) b 4%
35.045.0 142, 143
LASTRE 6.0 424,125
NNW3 NE (45£59) NNW (3379) e 10
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Las maniobras se han realizado utilizando los cuatro remolcadores indicados en la tabla 5, los cuales
han auxiliado al buque desde el inicio de las mismas por su costado de babor, con los dos remolcadores
de tipo VS conectados por la popa, uno de ellos con cabo y el otro dispuesto de carnero con cabo dado.
El remolcador convencional se dispuso de carnero por proa babor con cabo dado al buque, mientras que
el ASD se enganché tirando con cabo por la proa del VLCC.

En la figura 12 puede verse la situacion de partida para el caso de las maniobra de salida en lastre, en la
que se aprecia la disposicién de remolcadores indicada.

SR

<=3

Figura 12. Panoramica exterior de la configuracién de inicio de las maniobras de salida del VL.CC.
Caso de la salida en lastre desde el pantaldn n®.3

En las figuras 13 y n14 se muestran, a modo de ejemplo, los gréficos de las trayectorias, con las
posiciones sucesivas en planta cada 60 s, del VLCC para dos maniobras de salida desde ambos
atraques, desde el martillo en lastre en la condicion “NW3" (oleajes del NW de 4.5 m con vientos de 25
nudos de velocidad media) y desde el pantalan n23 en situacion de plena carga en la condicién “NW4”
(oleajes del NW de 4.5 m con vientos del NNW de 25 nudos de velocidad media).
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Figu 13. aniqr. de salida en lastre es_de i martilo
en la condicion NW3 (maniobra n®. 136, Anexo VIII)

" en la condicién NW4 (manlobra n® 109, Anexo VIID

Las maniobras desde el pantalan han requerido de un control mas estricto de las caidas del buque
durante la separacidn inicial del pantaldn y la posterior orientacién hacia la salida que en el caso del
atraque en el martillo, debido a la influencia del viento, especialmente para las maniobras de salida con
vientos_¢ zados del NE y del SW, tratando de mantener unas distancias sufrclentes tanto a los
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Para las salidas desde el martillo, a la accién del viento se ha unido un efecto del oleaje mas acusado
que en el pantalan. En este (ltimo caso, al salir de las condiciones abrigadas en el interior de la darsena
el bugue ha encontrado al oleaje estando ya orientado hacia la salida con cierta arrancada. Por el
contrario, para las salidas desde el matrtillo el bugue poseia muy poca arrancada en condiciones de
oleaje exterior, con las olas incidiendo por su costado de estribor; por lo que el efecto de este oleaje
resultd mucho més importante y la orientacién del barco fue mas costosa, requiriendo una mayor
aplicacion de medios (maquina, timén y remolcadores). Ademas, algo antes, con oleajes del WNW, se
redujo el uso de los remolcadores una vez superado el martillo, especialmente para el ASD de proa, por
las limitaciones en su efectividad por el oleaje, segtn lo indicado en el apartado 2.4.

En cuanto a la influencia del estado de carga del buque, la principal diferencia detectada durante las
maniobras de salida a plena carga con relacién a las mismas en lastre, ha consistido en una mayor
dificultad para mantener controlado al buque. Asi, si bien en situacién de plena carga el barco result6
mas pesado y mostré una respuesta de maniobra més lenta, la influencia del clima resulté de menor
importancia, tanto en relacién con la accién del viento durante el desatraque y la orientacién hacia la
salida, como con el oleaje, una vez que el bugue encontrd las olas de través por el costado de estribor
fuera de las condiciones interiores de abrigo. Esta circunstancia puede apreciarse claramente
comparando los gréficos de las trayectorias de las maniobras a plena carga y en lastre que se incluyen
en el Anexo VIII (mas irregulares para este Ultimo caso), asi como en las figuras 13 y 14 anteriores.

En estas maniobras los remolcadores han desempefiado un papel fundamental, considerando siempre
las limitaciones en su utilizacién inducidas por el oleaje, indicadas en el apartado 2.4. El remolcador ASD
ha actuado tirando con cabo y orientando la proa, aplicando desde unas 10 t efectivas de fuerza hasta
llegar a trabajar tirando con toda su méaquina durante la separacién del atraque para el caso de vientos
aconchantes del NE. El remolcador convencional ha trabajado empujando en todos los casos, aplicando
fuerzas que han llegado a ser de 30 t efectivas durante algunas maniobras. El remolcador de tipo Voith,
trabajando con cabo, ha llegado a requerir de toda su fuerza durante las salidas en lastre desde el
martillo con vientos del NE. Finalmente, el segundo remolcador Voith, trabajando de carnero, ha
colaborado en el control de la popa, tirando o empujando, también con un uso intenso en presencia de
vientos de través.

Por lo tanto, puede decirse que, tanto las maniobras de salida desde el martillo como desde el pantalan
n%.3, a plena carga y en lastre, en las condiciones meteorolégicas consideradas, se han simulado con
éxito.

Sin embargo, se destacan las dificultades observadas durante el desarrollo de estas maniobras,
particularmente con el buque en lastre, donde por la mayor influencia del viento y del oleaje han obligado
a un control estricto del barco y requerido una exigente utilizacion de los remolcadores; especialmente en
el caso de las salidas desde el martillo, en las que el bugue ha recibido el oleaje exterior sin arrancada y
sin posibilidad de ser asistido por el remolcador de proa una vez superada esta estructura. Ademas, con
vientos del NE y del SW, la separacion y orientacion del buque desde ambos atraques ha resultado mas
complicada.

4.3.2. Clima limite de salida

Al igual que para el caso de las condiciones meteoroldgicas “exigentes”, las maniobras simuladas para
analizar las condiciones de clima maritimo que puede constituir el limite de salida de los buques del
puerto se han realizado, por indicacién de APC, considerando Unicamente el bugue VLCC.

De los resultados obtenidos para las simulaciones correspondientes a las maniobras de salida en
condiciones meteorolégicas “exigentes”, se ha observado que las que han presentado mayores
dificultades han correspondido a las salidas del VLCC desde el martillo, en situacién de lastre y con
vientos cruzados procedentes del NE y del SW. Por lo tanto, dicho andlisis del clima limite se ha
realizado considerando al bugue en lastre atracado en el martillo como inicio de las simulaciones e
incrementando la intensidad del clima para los temporales correspondientes a ambas dlreCCIones de
procedencia del viento. o 4!
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Como puede comprobarse en la tabla 9, se han implementado cuatro condiciones meteorologicas
nuevas, denominadas: "WNW3", “WNW4" “WNW5" y “NNW3", las cuales se han elaborado
incrementando la intensidad para las situaciones mas desfavorables en la salida del VLCC. Las tres
primeras, definidas a partir de las condiciones "WNW1" y “WNW2", corresponden al caso de vientos
cruzados del SW con intensidades medias de 30 y 35 nudos y con oleajes asociados de 4.0, 5.0 y 6.0 m
de altura significante en el exterior del puerto. La dltima de ellas, definida a partir de las condiciones
‘NNW1" y "NNW2", ha sido introducida en el simulador reproduciendo vientos de 35 nudos de intensidad
media de direccion NE junto con oleaje de 6.0 m procedente del NNW.

La maniobra de salida en la condicién "WNW3", con oleaje de 4.0 m de altura en aguas exteriores
procedente del WNW vy vientos SW de 30 nudos de media (simulaciéon n? 138, Anexo VIII), se simuld
satisfactoriamente, aunque utilizando los dos remolcadores Voith de popa y el remolcador convencional
de carnero para que la popa librase el pantalan, compensando asi el efecto de abatimiento por el viento
y colaborando en la orientacién del buque hacia el exterior.

Esta maniobra requirié una aplicacion total del timén a estribor y la maquina entre media y tres cuartos
avante, para salir con la mayor arrancada posible y asi mitigar los importantes movimientos verticales del
bugue una vez librado el martillo. El remolcador ASD de proa, actué durante la etapa inicial de
separacion del buque del muelle orientando su proa durante la salida, habiéndose limitado su actuacion y
su capacidad de tiro (hasta 15 t) por el efecto del oleaje, de la forma ya varias veces indicada.

En la condicion "“WNW4”, con oleajes exteriores de 5.0 m de altura significante, procedentes del WNW y
vientos SW de 35 nudos de media (simulacioén n®. 139, Anexo VIII) también se consigui6 sacar el VLCC,
aunque légicamente las dificultades fueron aiin mayores. Como en el caso anterior, el fuerte abatimiento
experimentado por el bugue hubo de ser compensado mediante el empleo de los remolcadores;
fundamentalmente con los dos de popa y con el convencional, al no poder utilizar el remolcador ASD
mas que en la parte inicial de la maniobra. En este caso, la fuerza aplicada por los remolcadores no
supero las 20 t, aunque su actuacion resulto decisiva para orientar al buque y controlar sus caidas.

Nuevamente, se precisé de una aplicacion muy intensa y prolongada del timén, metiendo tres cuartas de
maquina avante para vencer ¢l efecto del oleaje exterior, muy importante en este caso, el cual hizo que
el control del buque resultase muy complicado sobre todo por los pronunciados cabeceos del buque (de
hasta 4°). Por tanto, se trata de una maniobra muy exigente, que aunque se ha simulado con éxito ha
presentado notables dificultades.

En la condicion "WNWS5", con una altura del oleaje procedente del WNW de 6.0 m en condiciones
exteriores y con vientos del SW de 35 nudos, la exigencia del clima fue maxima. Tanto fue asi, que en la
primera de las dos simulaciones ejecutadas, dado que no se contd con los remolcadores una vez librado
el martillo, el bugue no pudo vencer el efecto combinado del viento y del oleaje y sufrié una
embarrancada (simulacién n®. 140, Anexo VIII).

En la figura 15 puede verse el grafico de la trayectoria de la siguiente simulacion realizada
(maniobra n®. 141), efectuada con éxito para el mismo temporal. En ella puede apreciarse la amplitud de
la misma, llevada a cabo con toda la maquina avante y todo el timon a estribor, desde poco después de
iniciada la maniobra.
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Figura 15. Maniobra de salida en lastre con estrategia directa
en la condicion WNWS5 (maniobra n.? 141, Anexo Vi)

Por tanto, debido a la elevada dificultad de la maniobra de salida con esta altura de oleaje, se ensay6
una segunda estrategia de maniobra -reviro en la darsena-, consistente en dirigir al buque hacia el
interior de la darsena, revirarlo con ayuda de los remolcadores y aproarlo con rumbo de salida de
manera que afrontase la accién del oleaje exterior con mayores garantias. No obstante, aunque esta
forma de acometer la maniobra se considera mas adecuada que salir de forma directa, la maniobra se
llevd a cabo con un uso muy importante de la maquina y del timén, observandose cabeceos de hasta 62
una vez superado el martillo. La figura 16 muestra la trayectoria de esta maniobra (simulacién n®. 142).
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Figura 16. Maniobra de salida en lastre con esirategia de reviro en el interior de la darsena P
en la condicion WNWS5 (maniobra n.° 142, Anexo VIli) S &
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Finalmente, en la condicion “NNW3" se simularon cuatro maniobras de salida con oleajes del NNW de
6.0 metros y vientos de direccion NE de 35 nudos. Para hacer posible la separacién del buque del
martillo, debido a la fuerza del viento, los remolcadores tuvieron que tirar con toda su fuerza, a la vez que
resultd necesario recurrir al uso de la maquina y del timén de manera muy intensa.

El efecto del viento sobre el VLCC fue muy notorio en esta condicién y aunque el oleaje procedente del
NNW no es tan penetrante como el de direccion WNW, su efecto una vez librado el morro del dique,
unido al del viento, hicieron que fuese necesario prestar especial atencion al desarrollo de la maniobra
con objeto de dejar el Bajo de San Andrés a una distancia prudente.

Se ha tratado por tanto, una vez mas, de una maniobra dificil, con una importante aplicacién tanto de los
medios del bugue como de los remolcadores, especialmente de estos Gltimos.

Una vez librado el extremo del dique, al abatimiento originado por el fuerte viento incidiendo por estribor
se unid la accion del oleaje, actuando también por estribor con 6.0 m de altura, lo que produjo
dificultades en el control del buque e importantes movimientos verticales. Como en el caso de las
anteriores condiciones meteoroldgicas, también se ensayo la estrategia de reviro en la darsena, segn
se recoge en el Anexo VI, considerandose nuevamente mas apropiada que la correspondiente a la
salida directa.

Por lo tanto, como resultado de las simulaciones realizadas, el clima limite de salida del VLCC del puerto
ha resultado el correspondiente a oleajes de 5.0 m de altura significante en aguas exteriores, junto con
vientos de 35.0 nudos de intensidad. Ademas, en tales circunstancias se considera mas apropiada la
estrategia de maniobra con reviro en el interior de la darsena que la salida directa.
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5. MANIOBRAS DE EMERGENCIA

5.1. Introduccion
Las maniobras de emergencia simuladas han correspondido a las siguientes situaciones:

o Fallo de la planta propulsora en el momento en el que los buques aplicaron maquina atras para
detenerse en el interior de la darsena. Esta emergencia se ha simulado considerando los cuatro
bugues mayores -VLCC, granelero “capesize” y buques tanque y granelero “panamax’- y la flota
de remolcadores SERTOSA del puerto.

¢ Bloqueo del timén, una vez que los buques lo aplicaron para caer hacia el interior de la darsena.
Esta emergencia se ha simulado considerando los cuatro buques mayores -VLCC, granelero
“capesize” y bugques tangue y granelero “panamax”- y la flota de remolcadores SERTOSA.

e Fallo de la maquina junto con bloqueo del timén durante la caida hacia el interior de la darsena.
Esta emergencia se ha simulado sélo para el VLCC, con el blogueo del timén a la banda de
estribor, que se comprobé era més desfavorable, sustituyendo el remolcador convencional por
un remolcador de altura, pilotado mediante el modelo simplificado de control de remolcadores.

= Fallo de la planta propulsora durante la aproximacion. Esta emergencia se ha simulado para el
caso los dos buques mayores -VLCC y granelero “capesize’, sustituyendo el remolcador
convencional por uno de altura, pilotado en tiempo real desde el segundo puente del simulador.

e Bloqueo del timén durante la aproximacién. Esta emergencia se ha simulado para los dos
buques mayores -VLCC y granelero “capesize”-, sustituyendo el remolcador convencional por
uno de altura, pilotado en tiempo real desde un segundo puente durante las simulaciones.

Las condiciones en las que se han realizado estas simulaciones han sido las siguientes:
e Manicbras de entrada a puerto.
e Buques a plena carga.
¢ Condiciones meteorologicas “exigentes”.

e Pautas de maniobra correspondientes a estas condiciones climaticas “exigentes”, por lo que se
refiere a disposicion de remolcadores, rumbos, arrancadas, aplicacion de maquina y velocidades
de caida.

e El fallo de la maquina para detener a los buques en el interior del puerto (apartado 5.2.) se
produjo con el extremo del contradique por el través de la proa de los buques, aproximadamente,
dependiendo de la direccién del viento y del porte del buque, con arrancadas de unos 5.0 nudos.

o Los bloqueos del timén para caer hacia el interior del puerto se simularon en el momento de
aplicarlo para iniciar dicha caida, con la proa de los bugues aproximadamente a la altura del Bajo
de San Andrés, y con una arrancada en torno a 6.0 nudos (apartado 5.3.).

o Elfallo de la maquina junto con el bloqueo del timén (apartado 5.4.) se ha supuesto una vez que
el buque se encontraba cayendo hacia la darsena, con las velocidades de giro ya indicadas, en
el momento en el que el bloqueo de timén a estribor originaba la situacién mas comprometida.

¢ Las emergencias durante la aproximacién se han simulado con los buques navegando con la
velocidad, el rumbo, la maquina y el timén indicados.

Seguidamente se comentan los aspectos mas significativos de estas maniobras.
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5.2, Maniobras de entrada con emergencia por fallo de la planta propulsora durante la entrada en
la darsena

Esta emergencia se simul6 en el momento en el que resultd necesario meter maquina atras para detener
a los buques dentro de la darsena, con una arrancada de éstos en torno a los 4.5 - 5.0 nudos.

En la tabla 10 se recogen las maniobras realizadas simulando esta emergencia, y en el Anexo IX se
incluyen los graficos de las trayectorias junto con las series temporales de las variables més importantes
para cada una de ellas. La figura 17 muestra como ejemplo, la trayectoria -posiciones sucesivas del
buque en planta cada 60 s- para el mayor de los graneleros en la condicién meteorolégica “WNW2", con
indicacion del punto en el que se intenté utilizar la maquina atrds y no resulté posible.

Tabla 10. Maniobras de entrada con emergencia
por fallo de la pianta propulsora en la entrada a la dérsena.

ENTRADA CON EMERGENCIA
POR CAIDA DE LA PLANTA PROPULSORA

Buque Condicion Viento Oleaje Maniobra
NW3 SW —-25.0 kn NW—-4.5m 58
VLCC NW4 NNW — 25.0 kn NW-45m 59
(L=315.0 m) NNW2 NE — 25.0 kn NNW —-3.5m 60
WNW2 SW-250kn | WNW-35m 61
NW3 SW -25.0 kn NW-—-45m 65
ﬁgﬁygég;? NW4 | NNW—250kn | NW—45m 66
(L=325.0 m) NNW2 NE —25.0 kn NNW -3.56m 67
) WNW2 SW-25.0kn | WNW-35m 69
TANQUE NW3 SW —25.0 kn NW-—-45m 76
“PANAMAX" NW4 NNW —25.0 kn NW —4.5m 77
(L=220.0 m) NNW2 NE —25.0 kn NNW —3.5m 78
WNW2 SW-25.0kn | WNW-35m 79
GRANELERO NW3 SW —-25.0 kn NW-45m 72
“PANAMAX" NW4 NNW — 25.0 kn NW—-45m 73
(L=235.0 m) NNW2 NE — 25.0 kn NNW —-3.5m 74
WNW2 SW-250kn | WNW-35m 75
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. \Figura 17. Emergencia por fallo de la maquina durante la parada del granelero “capesize”

en la condicion "WNW2" (maniobra n®. 69, anexo IX)
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Para el caso de los dos buques mayores -VLCC y granelero “capesize’, se ha comprobado que los
remolcadores poseen capacidad suficiente para detener a los barcos dentro de la darsena, con los dos
remolcadores Voith tirando por la popa con 40 t efectivas en todos los casos y con los dos remolcadores
de proa, ASD y convencional, colaborando en la retenida, aplicando tiros de unas 30 t. En las 8
simulaciones realizadas, se ha tenido la precaucién de esperar a que los bugues superasen el
contradique para asegurar que el oleaje en el que trabajaban los remolcadores garantizase su uso
eficaz.

Para el caso de los dos buques de tipo “panamax”, su parada en el interior de la darsena ha requerido de
un menor uso de los remolcadores. Para detener al buque tanque ha sido suficiente con utilizar los dos
remolcadores de popa, sin recurrir al uso de los dos enganchados por su proa, de forma que aplicando
unas fuerzas de retenida de en torno a las 40 t, con ambos remolcadores se ha conseguido detener al
bugue en menos de tres esloras. Para el granelero se ha observado una situacion muy similar,
habiéndose utilizado en algin caso los remolcadores de proa de manera ocasional, mas con objeto de
no prolongar innecesariamente la maniobra que como una necesidad real propia de la misma.

Por tanto, se ha comprobado que con los cuatro remolcadores utilizados se dispone de medios
suficientes para controlar a los cuatro buques mayores, en las condiciones meteoroldgicas “exigentes”,
en caso de que de fallo de la maquina al dar atras para detenerlos en el interior de la darsena, aln
habida cuenta de las limitaciones existentes en el empleo de los remolcadores por el oleaje presente en
la zona. Sin embargo, se llama la atencidon sobre la intensa utilizacion de los remolcadores,
especialmente de los de popa, para salvar esta emergencia en el caso de los dos buques mayores.

5.3. Maniobras de entrada con emergencia por blogueo del timén

En estas maniobras se han simulado blogueos de timén parciales a babor, correspondientes a los 159
20° de cafna que han resultado necesarios para caer hacia el interior de la darsena a la velocidad de giro
ya indicada (en torno a los 8-10 %min), suponiendo que tras esta orden el timén se quedaba bloqueado.
También se han simulado bloqueos del timén a la via, asf como blogqueos con todo el timén a ambas
bandas (35%), sobre todo a la de babor.

Exceptuando las maniobras en las que se simulé el bloqueo del timén durante la fase de aproximacion
previa a alcanzar el Bajo de San Andrés, los bloqueos se han producido en el momento de aplicar timén
para iniciar la caida hacia el interior del puerto, con dicho bajo situado por el través de la proa de los
buques aproximadamente, con una arrancada de los bugues en torno a los 6.0 nudos.

En esta emergencia se ha incidido especialmente en el caso de los dos bugues de mayor tamarfio -VLCC
y granelero “capesize’-, una vez comprobado que las mayores dificultades se detectaban para estos dos
barcos, ya que los blogueos de timén de los dos bugues menores tipo “panamax” se solventaron con
mayores garantias.

Se ha realizado un andlisis acerca del momento en el que se debia simular el hipotético fallo del timén.
Ademds de los comentarios que se incluyen en este apartado, posteriormente, en el punto 5.6. se trata
con mas detalle la influencia de que el fallo se produzca en uno u otro lugar de la trayectoria de los
buques, a efectos de conocer el “punto de no retorno”.

Es importante destacar que los remolcadores no han intervenido en esta emergencia, debido a que los
bloqueos del timén se han simulado en condiciones no abrigadas con respecto al oleaje. Por tanto, en
estas simulaciones los Gnicos elementos disponibles para controlar los buques han sido la maquina y las
anclas. Sin embargo, en las simulaciones en las que el bugue entraba en el interior de la darsena, tal y
como sucedidé durante algunas emergencias con bloqueo de timén a estribor, los remolcadores se
utilizaron para ayudar en el control del buque, al tratarse de las condiciones abrigadas del oleaje del
interior de la darsena.

En la tabla 11 se indican las maniobras realizadas. Todas estas manicbras, junto con la representaqig’)q =

grafica de las distintas variables se recogen en el Anexo X.
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Tabla 11. Maniobras de entrada con emergencia por blogueo del timén.

ENTRADA CON EMERGENCIA
POR BLOQUEOS DEL TIMON
Buque Condicion Viento Oleaje Maniobra
NW3 SW —25.0kn NW-4.5m | 84,85, 89, 229, 230
VLCC NW4 NNW-—-25.0kn | NW-4.5m 86, 88, 92
(L=315.0 m) NNW2 NE—-25.0kn [ NNW-35m 90
WNW2 SW-250kn | WNW-35m 91
NW3 SW-25.0kn NW-—-4.5m 80, 81, 93
922&%&29 NW4 NNW-—250kn | NW—45m | 82, 113,114,115
(L=325.0 m) NNW2 NE-25.0kn | NNW-35m 83, 94, 95, 116
) WNW2 SW-25.0kn | WNW-3.5m 87
TANQUE NW3 SW -—25.0 kn NW-—-4.5m 100
“PANAMAX” NW4 NNW-25.0kn | NW—-4.5m 101
(L=220.0 m) NNw2 NE-25.0kn | NNW-35m 102
WNW2 SW-250kn | WNW-35m 103
NW3 SW —25.0kn NW-4.5m 96
QEAABTEI{-H;EO.?(O NW4 NNW —-25.0kn [ NW—-4.5m 97
(L=235.0 m) NNW2 NE—-25.0kn [ NNW-3.5m 98
' WNW2 SW-25.0kn | WNW-3.5m 99

! ——

- BLOQUEQOS PARCIALES

La emergencia correspondiente a los blogqueos parciales del timon (unos 20° a babor) ha sido ensayada
con el mayor de los graneleros, por tratarse de uno de los dos barcos de mayor porte y, por tanto, con
inercias mas elevadas y requerimientos de una mayor distancia de parada.

Una vez comprobado que era posible detener al buque mediante la maguina antes de entrar en la
darsena, se ha ensayado otra estrategia de maniobra para solventar la emergencia. Esta segunda
estrategia ha consistido en dejar avanzar al buque para comprobar que libraba el extremo del dique asi
como el martillo con la propia inercia de la caida a babor, dejandolo avanzar con la maquina parada
hacia el interior de la darsena y vigilando estrechamente la evolucién de sus caidas, mientras se aplicaba
maquina atras (entre media y tres cuartas) en el momento en que resultaba oportuno para asegurar que
se sobrepasaba el contradique con seguridad (ver simulaciones n®. 80, 81 y 82). Ha resultado posible
solventar el bloqueo parcial del timén siguiendo las dos estrategias de maniobra indicadas.

- BLOQUEOS TOTALES

En los casos en los que se ha simulado el blogueo total del timén, a ambas bandas, la manera de
proceder ha consistido en aplicar maquina atras, para una vez que la velocidad de los buques resultase
suficientemente reducida, largar anclas, terminando de extinguir su arrancada y manteniéndolos
fondeados. Ello ha resultado viable para los dos buques -VLCC y granelero “capesize”- con los que se ha
simulado esta emergencia.

A continuacién se adjuntan las figuras 18 y 19, donde se muestran las trayectorias con los blogueos de
timén de 35° para el VLCC y para el granelero “capesize”, respectivamente a estribor y a babor, con
indicacion del momento de la maniobra en el que se ha simulado dicho bloqueo (punto E).
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Figura 18. Emergencia por bloqueo del timén 35° a estribor durante la enirada del VLCC
en la condicién “NW4" (maniobra n® 92, Anexo X)
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Figura 19. Emergencia por bloqueo del timén 35° a babor durante la entrada del granelero “capesize”
en la condicién "NNW2" {(maniobra n® 94, Anexo X)

Como ya se ha indicado, para el caso de los dos bugues de mayor porte (VLCC y granelero “capesize”),
durante la simulacién de los bloqueos totales de timdn los rumbos de aproximacion fueron de entre 130°
y 1322, dependiendo de la condicién meteorolégica en la que se desarrollase la maniobra de entrada. El
blogueo del timén se produjo con una arrancada de unos 6.0 nudos con el Bajo de San Andrés por el
través de la proa de los buques. En todas las simulaciones relativas a estos dos buques, resulté posible
detenerlos recorriendo una distancia de unas cinco esloras, aplicando maquina atras de manera muy
intensa y largando anclas para proceder a su fondeo. VA7
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- BLOQUEOS A LA ViA

Los bloqueos de timén a la via se han ensayado para los dos buques mayores. Durante la simulacion de
dicha emergencia, nuevamente provocada en el lugar y con los parametros de los buques ya
comentados, se ha actuado metiendo maquina atras, comprobando que ambos buques eran capaces de
detenerse manteniendo unas distancias de seguridad suficientes respecto al citado bajo y a las
estructuras del puerto, asi como a los bajos de la playa cercana. Nuevamente, en la fase final de alguna
de estas maniobras se utilizaron las anclas en ambos buques.

Finalmente, en cuanto a la simulacién de las maniobras por bloqueos totales del timén a babor para el
caso de los dos buques de tipo "panamax”, su parada mediante la aplicacion de la maquina atras se ha
llevado a cabo con mayores garantias. Asi, pese a que los movimientos verticales detectados en los
buques pueden inducir una pérdida de eficacia de sus propulsores por sus continuas emersiones, se ha
comprobado que ambos buques podian detenerse y ser fondeados, metiendo maquina atras en régimen
de a toda, considerando bloqueos de timén tanto a la banda de babor como a la de estribor.

5.4. Maniobras de entrada con emergencia combinada por fallo de la planta propulsora junto con
el bloqueo del timén

Por indicacion de APC, para el VLCC se ha considerado una situacién de emergencia consistente en
suponer que se producia el bloqueo del timén a la vez que la planta propulsora fallaba cuando era
necesario aplicarla atras para detener al bugue, segin se ha indicado en el apartado anterior.

Al igual que en los casos anteriores, se ha supuesto que los remolcadores no podrian desarrollar tiro
debido a la altura del oleaje y que por tanto sélo se dispondria de las anclas para esta emergencia.
Asimismo, siguiendo instrucciones de APC, se ha sustituido el remolcador de tipo convencional en la
formacion inicial de remolcadores por un remolcador de altura, de tipo ASD, asistiendo al VLCC por su
popa, desarrollando labores de retenida. Dicho remalcador se ha pilotado desde el puesto del instructor,
actuando sobre &l mediante el modelo simplificado de control de remolcadores.

En la tabla 12 se indican las maniobras realizadas, cuyos graficos de trayectorias y series temporales se
recogen en el Anexo XlI.

Tabla 12. Maniobras de enirada del VLCC con emergencia
por caida de la planta propulsora y bloqueo del timdn en la caida hacia la dérsena.

. ENTRADA CON EMERGENCIA s
POR CAIDA DE LA PLANTA Y BLOQUEO DEL TIMON
Bugque Condicion Viento Oleaje Maniobra
NW3 SW —25.0 kn NW-—-45m | 212,215,223
VLCC NW4 NNW-250kn | NW-45m 214, 227
(L=315.0 m) NNW2 NE-25.0kn [ NNW-3.5m | 220, 221, 222
WNW2 SW-250kn | WNW-3.5m | 219, 226, 228

Tras realizar una serie de maniobras iniciales se comprob6 que el bloqueo del timén a estribor resultaba
mas critico que a babor. En este Ultimo caso, sucedia que si los rumbos y las arrancadas del VLCC eran
los adoptados a lo largo de este trabajo, alin sin aplicar maquina atras, el buque entraba en el interior de
la darsena superando el dique de abrigo con la propia inercia de la caida a babor, hasta tal punto que
llegaba un momento en el que resultaba posible el que los remolcadores de proa pudiesen trabajar,
corrigiendo la tendencia de caida del buque hacia los pantalanes.

Por el contrario, si el bloqueo se producia a la banda de estribor una vez iniciada la caida hacia el interior
de la darsena, la situacion resultaba mas comprometida, ya que el buque iba corrigiendo dicha caida,
especialmente con vientos procedentes del SW y tomaba rumbo al contradique. Ademas, si junto con la
estrategia de maniobra planteada el rumbo de aproximacion era menor, dicha situacién resultaba a(n
+ > Mmas complicada.
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Por tanto, la simulacién de esta emergencia se ha realizado para bloqueo del timén 35° a estribor,
tirando con el remolcador de altura por la misma popa del VLCC o abierto por una banda, segin los
casos, para finalmente, o bien colaborar con el resto de remolcadores en los casos en que se consiguié
introducir al buque en el interior de la darsena, o bien largar anclas para fondear el bugue cuando su
arrancada asf lo hizo posible. En las figuras n®. 20 y 21 los graficos en planta de dos de estas maniobras
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Figura 20. Emergencia por bloqueo del timén 35° a estribor junto con caida de la planta propulsora durante la
entrada del VLCC en la condicién "NW4” (maniobra n®. 227, Anexo Xll). Retenida mediante remolcador de alfura
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Figura 21. Emergencia por bloqueo del timén 35° a estribor junto con caida de la planta propulsora durante la
entrada del VLCC en la condicién "WNW2" (maniobra n°. 226, Anexo Xll). Retenida mediante remolcador de altura
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Esta emergencia se ha solventado con éxito en todos los casos, si bien se ha requerido un tiro real
efectivo por parte del remalcador ASD no inferior a 60.0 t, habiéndose detenido al buque a menos de una
eslora del contradique en algunas simulaciones.

Se destaca gue el remolcador necesario para afrontar esta emergencia con garantias suficientes seria el
correspondiente a las 121.0 t de TPF tedrico, dado que el de 76.0 t no podria garantizar el desarrollo de
un tiro real correspondiente a las 60.0 t requeridas (tabla 6), debido a la pérdida de eficacia de este tipo
de remolcadores trabajando con olas como las introducidas para las condiciones meteoroldgicas
“exigentes”.

5.5. Maniobras con emergencia por fallo de la planta propulsora durante la aproximacién

En los casos descritos en epigrafes anteriores, se han analizado las situaciones en las que las
emergencias se producian a partir del momento en el que los buques alcanzaban o superaban el Bajo de
San Andrés, momento a partir del cual y en las circunstancias expuestas, se han simulado los bloqueos
del timdn, la pérdida de la maquina o ambas circunstancias.

En este apartado se estudian las maniobras de emergencia por cafda de la maquina durante la fase de
aproximacion, para los dos buques mayores -VLCC y granelero “capesize™, antes de alcanzar dicho
punto.

Como ya se ha repetido en numerosas ocasiones, se ha supuesto que los remolcadores de la flota inicial
(Sertosa) no desarrollan tiro, con lo que se ha confiado el control de los buques a los dos remolcadores
de altura de tipo ASD, asistiendo a los barcos por la popa de éstos. La actuacién de estos remolcadores
ha sido simulada pilotdndolos en tiempo real desde el segundo puente del simulador, que esta
especialmente adaptado para el control de remolcadores. En la figura 22 se muestra una imagen de este
segundo puente, durante una estas maniobras de asistencia mediante uno de los remolcadores de altura
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Por tanto, la formacion de remolcadores adoptada ha consistido en sustituir el remolcador de tipo
convencional “Sertosa 25" por ambos remolcadores de altura, el de 76.0 t de TPF y el de 121.0 t de TPF,
conectandolos a la popa de ambos buques y realizando labores de retenida tras la pérdida de la maquina
del buque asistido. Los otros tres remolcadores de la flota inicial se han introducido en las simulaciones
conectados desde el principio de las maniobras; de manera que el de propulsién acimutal “Sertosa 32"
se ha enganchado por la misma proa, mientras que los dos de propulsion cicloidal “Sertosa 26" y
“Sertosa 28" se han enganchado por la banda de estribor, por proa y por popa. En la figura 23 se
muestra una panordmica de la configuracién de remolcadores para el caso de la aproximacion durante
las maniobras de entrada del VLCC con el remolcador de puerto y altura de 121.0 t de TPF.

Figura 23. Panoramica exterior de la configuracion de remolcadores durante la aproximacion del VLCC.
Caso de la asistencia mediante el remolcador ASD de puerto y altura de 121.0 t de TPF

En las tablas 13 y 14 se recogen las maniobras realizadas en estas circunstancias y en el Anexo Xl
figuran con detalle todas las maniobras realizadas.

Tabla 13. Maniobras de entrada con emergencia por caida de la planta propulsora.
Asistencia mediante el remolcador ASD de puerto y altura de 76.0 t de TPF

ENTRADA CON EMERGENCIA POR CAIDA DE LA MAQUINA.,
ASISTENCIA CON REMOLCADOR DE 76.0 t
Bugue Condicién Viento Oleaje Maniobra

NW3 SW —25.0 kn NW-—-45m 172,173
VLCC NwW4 NNW -250kn | NW—-45m 157
(L=315.0 m) NNW2 NE — 25.0 kn NNW — 3.5 m 171
WNW2 SW-250kn | WNW-35m 160
NW3 SW —25.0 kn NW-4.5m 161

Egﬁggégg? NW4 | NNW—250kn | NW—4.5m | 154, 155, 156

(L=325.0 m) NNW2 NE —25.0 kn NNW — 3.5 m 167,175

- ) WNW2 SW-250kn | WNW-3.5m 174

MNISTERIO

MNISTER'O  DE MEDIO AMBENTE
DE FOMENTO Y MEDIO RURAL
Y MARNO

CENTRO DE ESTUDIOS
Y EXPERIMENTACION
DE OERAS PUBLICAS

34 de 44




PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

Tabla 14. Maniobras de enirada con emergencia por caida de la planta propulsora.
Asistencia mediante el remolcador ASD de puerto y altura de 121.0 t de TPF

ENTRADA CON EMERGENCIA POR CAIDA DE LA MAQUINA.
ASISTENCIA CON REMOLCADOR DE 121.0t
Buque Condicion Viento Oleaje Maniobra

NW3 SW—-25.0kn NW-45m 168

VLCC NW4 NNW-25.0kn | NW-4.5m 158, 159
(L=315.0 m) NNW2 NE-25.0kn | NNW-3.5m 169
WNW2 SW-250kn | WNW-3.5m 170

NW3 SW —25.0 kn NW-45m | 162, 164
Gg:gggégo NW4 NNW —-25.0kn | NW—-45m 165
(L=325.0 m) NNW2 NE-25.0kn | NNW-3.5m 163
’ WNW2 SW-25.0kn | WNW-3.5m 166

La caida de la maquina se ha producido durante la aproximacion, a una distancia de entre 2,900 m y
3,200 m del morro del dique, con ambos barcos navegando segln la estrategia de maniobra indicada:
rumbo entre 1302 y 1329, maquina en régimen de muy poca avante y arrancada en torno a los 7.0 nudos.

En tales condiciones se ha conseguido detener a los buques en todos los casos, con ambos
remolcadores de altura. La pauta seguida ha consistido en combinar el tiro de los remolcadores
aplicando maquina atras, asi como en que el remolcador se dejase arrastrar por parte del buque asistido,
abriéndose a ambas bandas aprovechando la tendencia del buque segin cada una de las condiciones
meteoroldgicas y la accién residual de su timén, metido a una u otra banda a conveniencia, para o bien
detener a los buques antes de alcanzar el bajo, o bien superar éste punto y el extremo del dique para
proceder a su parada definitiva.

En las figuras 24 y 25 se muestran dos ejemplos de estas maniobras de emergencia, para ambos

buques, deteniéndolos y controlandolos antes de alcanzar el bajo de San Andrés o sobrepasandolo, tal y
como se ha apuntado.
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A ngra 24. Emergenc.'a por calda de la planta propulsora del VLCC durante la aproximacion en la condicion WNWZ2
(maqrobra n®. 160, Anexo Xl). Asistencia mediante el remolcador ASD de 76.0 t de TPF
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Figura 25. Emergencia por caida de la planta propulsora del granelero “capesize” durante la aproximacion en la
condicion NW3 (maniobra n®. 165, Anexo Xl). Asistencia mediante el remolcador ASD de 121.0 t de TPF

Durante el desarrollo de las simulaciones se ha comprobado que, produciéndose la caida de la planta en
el momento indicado, era posible detener a los buques antes de alcanzar el bajo o el extremo del dique.
Légicamente, en estos casos se ha necesitado de un mayor empleo de los remolcadores, en particular
del remolcador de 76.0 t de TPF que ha llegado a tirar con toda su fuerza en alguna maniobra. En este
sentido, también han variado las tensiones registradas, como suma de la resistencia al avance del
remolcador a la velocidad correspondiente (el cual era “arrastrado”), y del tiro atras aplicado por éste,
observandose picos de tensién que en algunos casos han superado las 200.0 t.

Si bien ambos remolcadores han resultado eficaces para solventar la maniobra con éxito, durante su
desarrollo ha resultado de especial importancia el hecho de que el remolcador de 76.0 t ha
experimentado movimientos verticales de relevancia, debido también al hecho de incidir el mar sobre él
por su popa y su aleta. Por esta cuestion, que puede suponer una notable pérdida de eficacia de este
remolcador en condiciones reales de operacién, se considera al remolcador ASD de puerto y altura de
121.0 t como el adecuado para afrontar esta situacién de emergencia con garantias.

5.6. Localizacion del punto de “no retorno”

Se han realizado una serie de simulaciones destinadas a localizar el punto de “no retorno” para los casos
correspondientes a las maniobras de los dos buques mayores, con el fin de determinar el momento de la
maniobra a partir del cual la ocurrencia de dichas situaciones de emergencia pudiese no ser solventada
con suficientes garantias sin el empleo de un remolcador de altura como el citado en el apartado
anterior. Para ello, se han simulado situaciones de emergencia, durante la fase de aproximacion,
ocasionadas bien por la pérdida de la maquina o por un bloqueo del timén.

El lugar en el que estara ubicado dicho punto de “no retorno” dependera de la estrategia de la maniobra
adoptada, del clima maritimo en el que se esté desarrollando la maniobra, del comportamiento y de la

capacidad de maniobra de cada buque en particular y del valor de algunos de sus parametros en el

momento de producirse la averia tales como su velocidad de caida o su arrancada.

MINISTERIQ

¥ MARINO

Y EXPERIMENTACION
DE OBRAS PUBLICAS

CENTRO DE ESTUDIOS 36 de 44 1



PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

Manteniendo la estrategia de maniobra seguida para las de entrada de estos dos buques en condiciones
“exigentes”, se ha realizado la localizacién de este punto, tanteando el momento en el que se producia la
situacion de emergencia, hasta encontrar un punto en el que resultase claro gque seria comprometido
librar al buque de impactar contra las estructuras del dique o de alcanzar el Bajo de San Andrés.

Las figuras 26 y 27, correspondientes al caso de la emergencia por caida de la planta propulsora durante

la aproximacion del granelero “capesize” en la condicion NW4, ilustran el proceso seguido para
determinar la localizacién de este lugar critico.

d=2510 m
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San Andres

Figura 26. Emergencia por calda de la planta propulsora del granelero “capesize” durante la aproximacién en la
condicion NW4 (maniobra n®. 117, Anexo IX).
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F.'gura 27 Emergenc.'a por caida de la planta propulsora del granelero “capesize” durante la aproximacién en la
\ condicion NW4 (maniobra n®. 118, Anexo 1X).

MINISTERIO
MNISTERIO DE MEDIO AMBENTE
DE FOMENTO ¥ MED!O RURAL

Y MARNG

37 de 44 EXPERNERTAGION.

DE OERAS PUELICAS



PUERTO DE LA CORUNA
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

Como puede verse en la figura 26, al perder la maquina a unos 2,500 de distancia del extremo del dique
se consigue librar el dique, maodificando la trayectoria del buque, haciendo que caiga a babor metiendo
todo el timdn a esta banda y aprovechando el efecto de orza originado por el viento. En el momento de
producirse la caida de la planta propulsora, el bugue navegaba con una arrancada de 6.5 nudos avante y
con un rumbo de 1302

Sin embargo, y tal y como puede verse en la figura 27, si la maniobra continua con el mismo rumbo y se
produce el mismo fallo de la maquina mas cerca del puerto, a una distancia de unos 1,950 m del extremo
del dique, resulta imposible librar las estructuras del puerto (la velocidad del bugue en este momento era
ligeramente inferior, de unos 6.0 nudos). Para este caso, también se ha ensayado aplicar el timén a
estribor o mantenerlo a la via, resultando que el buque experimentaba un acercamiento excesivo al bajo
por estribor debido efecto del viento y del oleaje.

De la misma forma, se han realizado maniobras para analizar la influencia del punto de ocurrencia de un
blogueo del timdn conservando la maquina operativa, abteniéndose valores para estas distancias criticas
del mismo orden o algo inferiores a las observadas para los casos en los que fallaba la maquina.

Mediante consideraciones de cardcter similar, y con base en los resultados proporcionados por las
simulaciones, se estima que el punto de “no retorno” buscado se encuentra localizado en torno a unos
2,100 m del extremo del dique sobre la trayectoria de los buques, momento a partir del cual, y
dependiendo de las direcciones de procedencia del viento y del tipo de emergencia, puede no resultar
posible realizar con éxito la maniobra sin la presencia de un remolcador de altura que asista a estos
buques, conforme se indicé en el apartado anterior.

No obstante, se destaca el caracter cualitativo de este resultado, basado en el comportamiento de los
buques mayores y con la estrategia de maniobra que se ha considerado a lo largo de este trabajo.
Rumbos y velocidades de aproximacion diferentes, buques de distinto porte o con distinto
comportamiento y maniobrabilidad, etc., pueden conducir a resultados distintos.
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6. EQUIPO DE TRABAJO

Este estudio ha sido llevado a cabo por el personal de la Unidad de Simulacién de Maniobra de Bugues
del Centro de Estudios de Puertos y Costas del CEDEX que seguidamente se relata: el Dr. Ingeniero
Naval, Coordinador del Programa Técnico-Cientifico, D. José M2 Montero Montalvo; la Licenciada en
Nautica y Transporte Maritimo D2. Esther Salmoral Olaya; los Capitanes D. Juan Guitart Vadillo y D.
Fernando de la Guardia Salvetti; la Auxiliar Técnico D2. M2 del Carmen Diez Moran; el Delineante D.
José Luis Dominguez Sanchez; el Analista Programador D. Julio Fernandez Brun, asi como el Fotégrafo
D. Miguel Angel Gonzélez Gallego.

7. APORTACION DEL SERVICIO DE PRACTICAJE Y AGRADECIMIENTOS

Los dfas 18, 19, 20 y 21 de enero de 2011 los Practicos del Puerto de La Corufia D. José Manuel
Bermuidez Garrote, D. José Francisco Mosquera Gayoso, D. Juan Rafael Martinez Vazquez y D. Walter
E. del Rio Corbeira, realizaron unas sesiones de trabajo en el simulador.

En estas jornadas se simularon diversas maniobras, seleccionadas por los citados Practicos. Estas
simulaciones se indican en la tabla 15 y su detalle se recogen en el Anexo Xlll. En las figuras 28 y 29,
por su parte, se muestran dos ejemplos de estas maniobras

Tabla 15. Maniobras realizadas por los Practicos del Puerto de La Corufia

BUQUE CLIMAMARITIMO MANIOBRA (N2, Y TIPO)
Oleaje Viento
NW 2.5 m NE 35.0 kn | 190. Maniobra de salida desde el pantalan
NW 2.5 m NE 35.0 kn | 191. Maniobra de salida desde el pantalan
NW 2.5 m SW 25.0 kn | 193. Maniobra de entrada nocturna
194. Maniobra de entrada con emergencia por caida
VLCC N i de la planta propulsora ’ i
NW 4.5 m NE 25.0 kn 199. Maniobra de entrada
NW 2.5 m NE 25.0 kn [ 200. Maniobra de salida desde el pantalan
NW 4.5 m NE 25.0 kn | 201. Maniobra de entrada
WNW 4.0 m NE 25.0 kn | 202. Maniobra de salida desde el martillo
WNW 4.0 m NE 35.0 kn | 203. Maniobra de salida desde el martillo
NW 4.5 m SW 25.0kn | 186. Maniobra de entrada
NW 4.5 m SW 25.0 kn | 187. Maniobra de entrada
GRANELERO NW 4.5 m SW 25.0 kn | 188. Maniobra de entrada

195. Maniobra de entrada con emergencia por caida
de la planta propulsora

196. Maniobra de entrada con emergencia por caida
de la planta propulsora

197. Maniobra de entrada con emergencia por caida
de la planta propulsora

NW 4.5 m SW 25.0 kn | 198. Maniobra de entrada

NW 4.5 m NE 25.0 kn | 189. Maniobra de entrada

GRANELERO | Nnw3om | NE25.0kn 204. Maniobra de entrada con emergencia por bloqueo

0« 11 del timdn
PANAMAX" \"NNW3.0m | NE25.0kn | 205. Maniobra de entrada

NNW 3.0 m NE 25.0 kn | 206. Maniobra de entrada nocturna
QUIMIQUERO | NW45m SW 25.0 kn | 192. Maniobra de entrada

NW 4.5m | NNW 25.0 kn | 207. Maniobra de entrada
CEMENTERO NW4.5m [ NNW 25.0 kn | 208. Maniobra de entrada con atraque

“CAPESIZE” | NW3.0m | NNW 20.0 kn

NW 3.0m | NNW 20.0 kn

TANQUE NW 4.5 m SW 25.0 kn
“PANAMAX”
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Figura 28. Maniobra de enirada para el granelero “capesize” en la condicion "NW3" realizada por los Practicos
(maniobra n°. 186, Anexo Xlli).
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Figura 29. Maniobra de entrada para el VLCC con fallo de la maquina realizada por los Précticos, con oleaje del NW
de 2.5 m y viento del SW de 25 nudos (maniobra n°. 194, Anexo Xlli).

A los Préacticos antes mencionados se les agradece su colaboracién, asi como al Organismo Publico
Puertos del Estado y a la Autoridad Portuaria de La Corufia, representada por los ingenieros D.
Fernando Noya Arquero y D2. Victoria Bajo, por las facilidades prestadas y por la confianza depositada
en el CEDEX en la realizacion de este estudio.
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8. RESUMEN Y CONCLUSIONES

8.1. RESUMEN

El Organismo Publico Puertos del Estado (PE), a peticion de la A. P. de la Corufia (APC), encarg6 al
CEDEX un estudio de simulacién de maniobras de buques, para analizar la viabilidad de las maniobras
de la flota de buques graneleros y tanques gue previsiblemente operen en el Puerto Exterior de Corufa.

Este estudio se ha realizado utilizando el simulador de maniobra de buques en tiempo real del Centro de
Estudios de Puertos y Costas del CEDEX. Para ello, se elaboré un modelo visual del puerto y de su
imagen radar, asi como los modelos numéricos de los barcos, de la batimetrfa y del clima.

La planta analizada ha correspondido a su configuracion final, la cual consta de un dique con tres tramos
en direccion W-SW con una longitud de unos 2,200 m, un martillo de 430 m, tres pantalanes para de
graneles liquidos dispuestos perpendicularmente al dique, dos muelles -transversal y de ribera- de
longitudes aproximadas 1,600 y 1,450 m y un contradique de 1,300 m.

El clima maritimo en el que se han desarrollado las simulaciones se ha configurado a partir de los
resultados obtenidos en estudios previos del CEDEX y de la empresa ALATEC, asi como de las
mediciones de oleaje registradas por la boya de Punta Langosteira. Este clima se ha materializado en
dos grupos de condiciones meteorolégicas, denominadas “de explotacién” y “exigentes”.

Para el primer grupo se han emparejado los oleajes con las direcciones de procedencia més frecuentes,
-NW, NNW y WNW-, con alturas significantes de 2.5 m en el primer caso y de 2.0 m en los dos restantes,
y se han considerado vientos del SW y del NNW de 20.0 nudos de intensidad media para los oleajes del
NW, y del NE y del SW, también de 20.0 nudos de intensidad media, para los otros dos oleajes.

Para las condiciones “exigentes” se han adoptado emparejamientos de vientos y oleajes segun las
direcciones anteriores, aunque incrementando la intensidad del clima: las alturas significantes del oleaje
de25ma4.5myde2.0a3.0my laintensidad media del viento de 20.0 a 25.0 nudos.

Ademas, en ambos grupos, se han adoptado campos de corrientes de 0.35 nudos de intensidad maxima.
El nivel de marea considerado ha sido de 4.5 m. En las tablas 1 y 2, que se transcriben a continuacion,
se sintetizan estas condiciones de clima maritimo

Tabla 1. Condiciones meleoroldgicas “de explotacion”

Condicion Oleaje Viento Corriente

NWA1 NW (315¢), Hs=2.5 m SW (225%159), 20.0£5.0 kn | NE, 0.35kn

NwW2 NW (315°), Hs=2.5m NNW (337%15%), 20.0£5.0 kn | SSE, 0.35 kn

NNW1 NNW (3379), Hs=2.0 m | NE (45%£5%), 20.045.0 kn SW, 0.35kn

WNWH1 WNW (2929), Hs=2.0 m | SW (225°+5°), 20.0£5.0 kn | NE, 0.35kn

Tabla 2. Condiciones meteoroldgicas “exigentes”

Condicién Oleaje Viento Corriente

NW3 NW (315°), Hs=4.5 m SW (225°45%), 25.045.0 kn | NE, 0.35 kn

NwW4 NW (315%), Hs=4.5 m NNW (3379£5%), 25.0£5.0 kn | SSE, 0.35 kn

NNw2 NNW (3379), Hs=3.0 m | NE (45%458), 25.025.0 kn SW, 0.35kn

WNW2 WNW (2929), Hs=3.0 m | SW (225%59), 25.0£5.0 kn | NE, 0.35 kn
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Los barcos introducidos en las simulaciones han sido buques tanque y graneleros, representativos de
barcos con pesos muertos en torno a 200,000, 60,000 y 10,000 TPM. Para ello, se modelizaron seis
buques: un VLCC y un granelero “capesize” de 315.0 y 325.0 m de esloras, un tanque y un granelero,
ambos de tipo “panamax”, con esloras de 220.0 y 235.0 m, asi como un buque quimiguero y un
cementero, con esloras de 116.5 y 134.0 m; habiéndose utilizado unos u otros buques en funcién de las
maniobras simuladas.

Los remolcadores utilizados han sido los de la flota actual del puerto: “Sertosa 32", de tipo ASD y 51.0 t
de TPF; “Sertosa 26" y “Sertosa 28", ambos dotados de propulsion Voith-Schneider y de 45.0 t de TPF, y
el “Sertosa 25", de tipo convencional y de 30.0 t de TPF. Ademas, y para simular determinadas
maniobras de emergencia, se han empleado dos remolcadores adicionales de puerto y altura de
propulsién ASD, en sustitucion del remolcador de propulsion convencional “Sertosa 25", de 76.0y 121.0 t
de TPF, pilotados en tiempo real desde el segundo puente del simulador.

Se han analizado maniobras “normales” de acceso para el caso de los cuatro bugues de mayor porte en
las condiciones meteoroldgicas “de explotacion” y para los seis bugues en las condiciones “exigentes”.

También se han simulado maniobras “normales” de salida para el VLCC, en condiciones meteoroldgicas
“exigentes”, saliendo tanto desde el martillo como desde el pantalan n®.3 y considerando dicho buque a
plena carga y en lastre. Ademds, se ha realizado un andlisis del clima maritimo limite para la salida de
este bugue desde el interior del puerto, partiendo de las citadas condiciones meteoroldgicas “exigentes”
e incrementando el clima maritimo.

Asimismo, se han estudiado situaciones de “emergencia” durante las maniobras de acceso, en las
condiciones meteoroldgicas “exigentes”; simulando: el fallo de la planta propulsora o el bloqueo del timdn
para los cuatro buques mayores a partir del Bajo de San Andrés; el fallo de la planta propulsora y el
bloqueo del timén de manera simultanea para la maniobra de acceso del VLCC durante la parte de las
maniobras correspondiente a la caida hacia el interior de la darsena y el fallo de la planta propulsora
durante la fase de aproximacion, para los dos buques mayores (VLCC y granelero “capesize”), antes de
que estos se encontrasen a la altura del citado bajo.

Ademas, con estas maniobras de “emergencia” para los dos buques mayores, se ha realizado un andlisis
de la ubicacién del punto de “no retorno” para acceso al puerto.

Se ha utilizado la metodologia conocida como “analisis de experto”, en la que se analizan las maniobras
simuladas en funcién de la informacién suministrada por las trayectorias de los buques, asi como por las
series temporales de las distintas variables (uso de maquina y timén, actuacion de remolcadores, efc.),
incorporando ademds las consideraciones del personal nautico encargado del pilotaje de los buques y de
los remolcadores, todo lo cual ha permitido concluir sobre la viabilidad o no de las maniobras simuladas.

8.2. CONCLUSIONES

Como resultado de maniobras realizadas, con caracter general, se indica que todas las simulaciones han
sido viables, con las consideraciones especificas que para cada una de ellas se exponen a continuacion:

— Maniobras “normales”.
a. Entradas en condiciones meteorologicas “de explotacion”

e Se han realizado para los cuatro bugues de mayor porte -VLCC, granelero “capesize” y
tanque y granelero “panamax”-, habiendo sido viables las simulaciones en todos los
casos.

e Los buques han estado plenamente controlados en todas las fases de la maniobra, sin
recurrir a importantes aplicaciones de maquina, ni metidas de timon y sin ser necesario

el empleo de remolcadores. WAR S
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b. Entradas en condiciones meteorolégicas “exigentes”.

e Se han realizado para los seis buques, habiendo sido viables las simulaciones en todos
los casos.

e« El control de los buques, como era evidente, ha resultado mas dificil que en la
condiciones “de explotacion”; debido fundamentalmente al efecto del oleaje incidiendo
por la popa y la aleta de los buques, lo que ha hecho necesario aplicar la maquina y el
timén de manera mas intensa, especialmente para los cuatro buques menores, los dos
“panamax -tanque y granelero-, el quimiquero y el cementero.

e Los movimientos verticales de estos buques menores han sido importantes,
especialmente con el oleaje de 4,5 m de altura significante.

e En todas las maniobras la reserva de medios de los bugques -maquina y timén- han sido
adecuados, sin necesidad de recurrir al empleo de los remolcadores.

c. Salidas en condiciones meteoroldgicas “exigentes”

e Se han realizado tnicamente para el VLCC, con el buque a plena carga y en lastre,
atracado tanto en el pantalan n® 3 como en el martillo. En todas las situaciones las
simulaciones han sido viables, con un uso intenso de remolcadores.

e Los remolcadores empleados, un ASD trabajando con cabo por proa, dos VS por popa,
uno de ellos asistiendo con cabo y otro de carnero y un convencional empujando de
carnero por proa babor, han trabajado empleando porcentajes elevados de sus
potencias. Para el caso de vientos cruzados del NE o del SW, en ambas situaciones de
carga, han tenido que desarrollar toda su potencia.

« Lainfluencia del oleaje y del viento sobre el barco en lastre ha sido mucho mas acusada
que a plena carga, tanto por el efecto del viento sobre su importante obra muerta, como
por la accién del oleaje sobre el buque una vez fuera de la zona abrigada por el dique.

e La salida del bugue desde el martillo con trayectoria directa ha presentado dificultades
significativas para controlar el barco y han sido mayores que en el caso de la maniobra
con reviro en la darsena, especialmente con el buque en lastre, vientos cruzados del NE
y SW y oleajes del WNW de 3.0 m de altura significante, que son los mas penetrantes e
inducen mayores limitaciones en el uso de los remolcadores.

d. Clima limite de salida

e Se ha realizado para el VLCC en lastre, saliendo desde el martillo, con vientos cruzados
del NE y SW de 30.0 y 35.0 nudos, junto con oleajes del NNW y WNW de hasta 6.0 m
de altura significante, al considerarse estas condiciones especialmente desfavorables.

e Se ha conseguido salir del puerto en todas las simulaciones. Sin embargo, con 5.0 m de
ola significante y 35.0 nudos de intensidad de viento las dificultades han sido muy
elevadas, requiriéndose un intenso uso de los medios del bugue -maquina y timén- y de
los remolcadores. Con 6.0 m y 35.0 nudos el VLCC sufrié una embarrancada.

e Se considera mas apropiada la estrategia de reviro en el interior de la darsena que la
estrategia de salida directa, la cual permite que el bugue afronte los efectos del clima en
condiciones no abrigadas con mayores garantias.

— Maniobras de “emergencia” en condiciones meteoroldgicas “exigentes”
e. Fallo de la maguina durante la entrada a la darsena

e Se ha simulado para los cuatro buques mayores -VLCC, granelero “capesize”, bugues
“panamax”, tanque y granelero-, resultando viables en todos los casos y comprobandose
que la flota de remolcadores utilizada es suficiente, para una arrancada de los bugues
de unos 4.5-5.0 nudos a la altura del contradique.

e Para los dos buques mayores -VLCC y granelero “capesize”- la utilizacién de los
remolcadores ha sido muy importante, especialmente con vientos del SW. En algunos
casos los remolcadores de popa han llegado a utilizar toda su potencia.
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f.  Fallo de la maquina durante la aproximacion a la darsena

¢ Se ha simulado para los dos buques mayores -VLCC y granelero “capesize”-, en la fase
de aproximacion, 2,900 a 3,200 m del morro, antes de alcanzar el Bajo de San Andrés.

o Se ha asistido a los bugues mediante dos remolcadores de puerto y altura de tipo ASD
de 76.0y 121.0 t TPF, pilotados en tiempo real desde el segundo puente del simulador.

e Las maniobras han resultado viables, para ambos buques, con los remolcadores,
siguiendo dos estrategias de maniobras, consistentes en parar los barcos antes de
alcanzar el bajo y el morro del dique o aprovechar el efecto del clima, la tendencia del
buque y la accién residual del timén para sobrepasar este punto.

o El remolcador apropiado en prevision de esta emergencia es el ASD de 121.0 t TPF,
debido a los importantes movimientos verticales experimentados por el de 76.0 t, que
provocan una elevada pérdida de su eficacia trabajando con olas, especialmente
incidentes por su popa y aleta, como en este caso.

g. Blogueos del timdn: parcial a babor, a la via y total a ambas bandas

e Se han simulado para los cuatro buques mayores, habiendo resultado viables, aplicando
maquina atras, aprovechando la accién del clima maritimo y/o las caidas de los bugues.

h. Fallo de la maquina durante la entrada a la darsena y bloqueo del timén

o Se ha realizado para el VLCC, a plena carga, asistida por un remolcador de altura ASD
en sustitucion del convencional, pilotado con el modelo simplificado de remolcadores.

e Estas maniobras han resultado viables, precisandose en todos los caso de 60.0 t de
fuerza efectiva con dicho remolcador de altura por popa. En algunas simulaciones el
buque ha sido finalmente detenido y fondeado a menos de una eslora del contradique.

s Se considera al remolcador ASD de 121.0 t TPF como el apropiado para esta
emergencia, debido a la pérdida de eficacia del de 76.0 t antes indicada.

i. Punto de "no retorno”

e Las simulaciones se han realizado para los dos bugues mayores -VLCC y granelero
“capesize”-, habiéndose localizado este punto a unos 2,100 m del morro del dique,
medidos sobre la trayectoria de los barcos. Este emplazamiento variara en funcién del
tipo, comportamiento y porte del buque y de estrategia de maniobra seguida.

Madrid, mayo de 2011
El Director del Estudio

Fdo.: D. Jestis Ferndndez Prisuelos
Director de Programa

Examinado y conforme veBe
Fdo.: D. Ramoén M? Gutiérrez Serret Fdo.: D. José M2 Grassa Garrido
Director del Laboratorio de Experimentacién Director del Centro de Estudios de Puertos y
Maritima Costas A
MINISTERO \ “;‘
MNISTERIO DE MEDIO AMBIENTE &
DE FOMENTO Y MEDIO RURAL

Y MARINO

CENTRO DE ESTUDIOS 44 de 44

4 EXPEH:VE-'JTAC\GN
DE O8RAS PUBLICAS




PUERTO DE LA CORUNA.
ESTUDIO DE MANIOBRA DE BUQUES EN EL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR

ANEXO |

PLANO DEL PUERTO EXTERIOR DE LA
CORUNA
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1.- ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO INTERIOR
1.1.- LAMINA DE AGUA

La zona de aguas del puerto interior quedara delimitada por la linea de costa y muelles del Puerto de
A Corufia, la tangente desde el punto mds exterior de la Ddrsena de Oza hasta la costa, y por la poligonal
definida por las siguientes coordenadas UTM:

ORDENADAX' " COORDENADAY
548663,1610 4804504,6600
545501,0000 44803730,7000
545501,0000 4807884,0700
552718,0850 4807884,0700
552733,0000 4810193,0000
562787,8010 4804383,4310
563445,3962 4802803,0000
560744,0595 4802803,0000
560346,3613 4803552,7660
556112,3046 4806631,6920
552585,4309 4805701,8480
552718,0850 4805214,4200

1.2.- ZONA TERRESTRE

La zona de servicio terrestre quedara delimitada por la nueva linea de costa y muelles del Puerto de
A Corufia - que ya recogen el total de incorporaciones resultantes de los rellenos efectuados desde el
PUEP 1999- y por la poligonal- resultante de las desafectaciones propuestas- definida por las siguientes
coordenadas UTM:

(549615.796, 4802376.771)
(549580.828, 4802275.749)
(549581.530, 4802275.347)
(549620.087, 4802215.745)
(549611.353, 4802205.828)
(549603.799, 4802190.980)
(549608.447, 4802182.764)
(549611.352, 4802173.859)
(549619.559, 4802166.363)
(549623.598, 4802157.080)
(549640.975, 4802152.659)
(549649.011, 4802148.265)
(549657.336, 4802136.011)
(549658.947, 4802131.287)
(549670.565, 4802109.965)

>lalnleln|Z|alo|e|N oo |sw ||
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17 (549676.126, 4802104.889)

18 (549646.844, 4802094.637)

19 (549646.621, 4802088.688)

20 (549661.292, 4802083.301)

21 (549661.852, 4802074.744)

22 (549649.290, 4802068.015)

23 (549622.490, 4802053.849)

24 (549617.009, 4802059.508)

25 (549589.397, 4802056.832)

26 (549579.624, 4802034.294)

27 (549606.915, 4801972.814)

28 (549583.362, 4801962.257)

29 (549577.690, 4801963.203)

30 (549498.303, 4802011.863)

31 (549463.046, 4802033.334)

32 (549439.566, 4802045,556)

33 (549426.015, 4802051.774)

34 (549400.034, 4802061.683)

35 (549368.667, 4802071.591)

36 (549339.022, 4802078.957)

37 (549307.454, 4802085.337)

38 (549230.614, 4802092.624)

39 (549225.817, 4802099.914)

40 (549236.651, 4802122.911)

41 (549237.664, 4802132.267)

42 (549238.489, 4802152.110)

43 (549228.110, 4802147.924)

44 (549217.425, 4802145.327)

45 (549207.761, 4802144.732)

46 (549197.123, 4802146.233)

47 (549187.430, 4802149.123)

48 (549177.979, 4802153.988)

49 (549169.408, 4802160.434)

50 (549162.461, 4802168.120)

51 (549157.401, 4802176.331)

52 (549139.972, 4802215.730)

53 (549118.686, 4802263.880)

54 (549042,510, 4802268,250)

55 (548969,980, 4802272,430)

56 (548910,040, 4802275,870)

57 (548855,410, 4802279.010)

58 (548828,830, 4802271,780)

59 (548809,530, 4802265.010)

60 (548779,480, 4802247,770)

61 (548750,410, 4802230,500)

62 (548770,010, 4802204,880)

63 (548789.680, 4802178,500) S\ -.._F;‘.":::,-"F"- ,
64 (548695,470, 4802107,490) 7t > - 5}
65 (548648.950, 4802072.410) Vs ‘
66 (548576.595, 4802017.033)

67 (548539.178, 4801972.986)
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68 (548500.088, 4801925.837)
69 (548467.018, 4801885.704)
70 (548457.729, 4801870.291)
71 (548452.333, 4801857.888)
72 (548448.785, 4801847.123)
73 (548446.896, 4801836.869)
74 (548440.304, 4801827.654)
75 (548430.891, 4801797.724)
76 (548421.252, 4801766.386)
77 (548415.869, 4801756.240)
78 (548404.535, 4801750.568)
79 (548348.007, 4801746.735)
80 (548344.908, 4801719.722)
81 (548340.986, 4801685.581)
82 (548334.885, 4801593.544)
83 (548328.518, 4801523.835)
84 (548330.293, 4801475.246)
85 (548348.480, 4801395.692)
86 (548348.065, 4801376.838)
87 (548350.313, 4801359.570)
88 (548355.131, 4801337.119)
89 (548373.116, 4801298.673)
90 (548407.908, 4801238.094)
91 (548457.136, 4801175.072)
92 (548521.097, 4801100.718)
93 (548559.091, 4801070.233)
94 (548637.666, 4801048.793)
95 (548687.597, 4801015.498)
96 (548741.503, 4800967.402)
97 (548741.397, 4800932.375)
98 (548778.726, 4800932.771)
99 (548841.259, 4801003.213)
100 (548869.913, 4801017.064)
101 (548912,019, 4801005.745)
102 (549071.485, 4800916.430)
103 (549243.772, 4800819.868)
104 (549378.070, 4800744.782)
105 (549573.249, 4800636.311)
106 (549662.226, 4800586.102)
107 (549711.547, 4800539.331)
108 (549751.033, 4800480.956)
109 (549775.858, 4800426.335)
110 (549789.841, 4800362.680)
111 (549791.301, 4800317.627)
112 (549787.706, 4800277.639)
113 (549783.016, 4800246.054)
\pRIA 114 (549778.005, 4800218.469)
: \ 115 (549770.459, 4800186.682)
¥ B, \7\ 116 (549763.932, 4800160.385)
' ! ’ 117 (549754.932, 4800126.317)
I ] 118 (549736.375, 4800060.568)
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119 (549745.554, 4800057.739)
120 (549737.407, 4800034.413)
121 (549732.125, 4800013.796)
122 (549729.972, 4799938.719)
123 (549734.825, 4799926.023)
124 (549759.047, 4799881.354)
125 (549761.803, 4799882.792)
126 (549779.781, 4799887.816)
127 (549790.689, 4799881.991)
128 (549806.313, 4799850.985)
129 (549836.108, 4799824.845)
130 (549912.914, 4799834.164)
131 (550068.017, 4799816.649)
132 (550086.299, 4799815.463)
133 (550091.675, 4799817.571)
134 (550132.540, 4799825.520)

Pag. 6/8



C\‘;’ Puerto de A Corufia  L1ODIFICACION SUSTANGIAL DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS ¥ USDS G%nmacosa
- PORTUARIOS DEL PUERTO DE A CORUNA
Artoridad Portuaria de A Cornia I I mm.rm
2.- ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO EXTERIOR

2.1.-

LAMINA DE AGUA

La zona de aguas queda delimitada por los muelles y diques del Puerto Exterior, por la linea de costa,
y por la poligonal definida por las siguientes coordenadas UTM:

2.2.-

ZONA TERRESTRE

X=540993,380
X=541195,701
X=539423,835
X=538391,016
X =537885,359
X=535618,576
X=534125,329
X=538219,744
X=539436,558
X=540134.231

L
Y = 4800923,020

Y = 4801182,066

Y =4801313,880

Y = 4800754,908

Y = 4800269,166

Y = 4802554,658

Y =4801075,726

Y =4796551,801

Y =4738159,908

Y =4798188.896

La zona terrestre queda delimitada por los muelles y diques del Puerto Exterior, asi como por la
poligonal definida por las siguientes coordenadas UTM:

vertice coordenadas vertice coordenadas
1 en el punto X=540993.3800 Y=4800923.0200 52 en el punto X=541517.2640 Y=4798930.6322
2 en el punto X=541052.4212 Y=4800878.2394 53 en el punto X=541485.6404 Y=4798909.9445
3 en el punto X=541110.1064 Y=4800845.3259 54 en el punto X=541463.1922 Y=4798875.9588
4 en el punto X=541151.6937 Y=4800837.0478 55 en el punto X=541411.2526 Y=4798851.7009
5 en el punto X=541217.5344 Y=4800813.3386 56 en el punto X=541348.4714 Y=4798739.0306
6 en el punto X=541227.9514 Y=4800800.4181 57 en el punto X=541255.3022 Y=4798693.4483
7 en el punto X=541236.9316 Y=4800815.4921 58 en el punto X=541200.1147 Y=4798719.1844
8 en el punto X=541227.5922 Y=4800828.4126 59 en el punto X=541173.3004 Y=4798690.7078
9 en el punto X=541253.8144 Y=4800868.6098 60 en el punto X=541155.7760 Y=4798707.1610
10 en el punto X=541297.6378 Y=4800836.3085 61 en el punto X=541098.2777 Y=4798710.3160
11 en el punto X=541346.8492 Y=4800816.2099 62 en el punto X=541020.3306 Y=4798692.5776
12 en el punto X=541364.8096 Y=4800789.6510 63 en el punto X=540995.6276 Y=4798685.6166
13 en el punto X=541317.7534 Y=4800802.9304 64 en el punto X=540979.8937 Y=4798700.6157
14 en el punto X=541291.9215 Y=4800760.1387 65 en el punto X=540920.0229 Y=4798636.1946
15 en el punto X=541329.9418 Y=4800749.4356 66 en el punto X=540939.6723 Y=4798613.0301
16 en el punto X=541362.4720 Y=4800751.4732 67 en el punto X=540889.6036 Y=4798594.2354
17 en el punto X=541335.0602 Y=4800746.4017 68 en el punto X=540875.5869 Y=4798570.5473
18 en el punto X=541288.8108 Y=4800756.7392 69 en el punto X=540824.9890 Y=4798543.7767
19 en el punto X=541271.8040 Y=4800738.1537 70 en el punto X=540753.5364 Y=4798572.9848
20 en el punto X=541267.1342 Y=4800725.5921 71 en el punto X=540666.7846 Y=4798513.7619
21 en el punto X=541265.3382 Y=4800703.6989 72 en el punto X=540650.5755 Y=4798513.3242
22 en el punto X=541294.4340 Y=4800677.1401 73 en el punto X=540634.6471 Y=4798485.6231
23 en el punto X=541259.2285 Y=4800643.5692 74 en el punto X=540612.2886 Y=4798455.2642
'24 en el punto X=541248.8115 Y=4800612.7035 75 en el punto X=540614.5818 Y=4798439.2255
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vertice coordenadas vertice coordenadas
25 en el punto X=541262.8206 Y=4800596.9118 76 en el punto X=540571.4457 Y=4798356.3988
26 en el punto X=541244.5010 Y=4800581.8378 77 en el punto X=540555.9667 Y=4798348.9522
27 en el punto X=541236.2392 Y=4800541.6406 78 en el punto X=540549.0872 Y=4798332.3407
28 en el punto X=541250.2483 Y=4800536.9748 79 en el punto X=540538.1946 Y=4798325.4670
29 en el punto X=541244.1418 Y=4800521.9009 80 en el punto X=540516.6828 Y=4798281.7129
30 en el punto X=541233.0063 Y=4800519.7474 81 en el punto X=540523.1651 Y=4798274.2204
31 en el punto X=541233.7868 Y=4800340.6505 82 en el punto X=540494.8195 Y=4798260.5925
32 en el punto X=541254.2616 Y=4800333.4725 83 en el punto X=540494.7428 Y=4798231.0884
33 en el punto X=541504.4466 Y=4799953.1167 84 en el punto X=540505.7119 Y=4798198.6722
34 en el punto X=541617.0526 Y=4799886.6592 85 en el punto X=540523.2179 Y=4798141.9170
35 en el punto X=541620.0854 Y=4799738.9203 86 en el punto X=540569.4233 Y=4798075.2965
36 en el punto X=541631.5514 Y=4799730.9010 87 en el punto X=540584.6416 Y=4798130.7455
37 en el punto X=541621.2321 Y=4799614.6205 88 en el punto X=540659.1210 Y=4798082.4800
38 en el punto X=541572.5880 Y=4799523.2941 89 en el punto X=540630.7110 Y=4798002.2900
39 en el punto X=541589.4845 Y=4799514.4721 90 en el punto X=540599.5465 Y=4798006.7131
40 en el punto X=541584.1670 Y=4799447.3326 91 en el punto X=540606.9329 Y=4797984.1625
4 en el punto X=541593.5488 Y=4799389.4882 92 en el punto X=540547.3102 Y=4798009.9330
42 en el punto X=541597.3028 Y=4799281.9270 93 en el punto X=540554.7630 Y=4798022.5408
43 en el punto X=541588.9955 Y=4799233.5491 94 en el punto X=540525.5250 Y=4798038.0067
44 en el punto X=541598.3772 Y=4799209.4473 95 en el punto X=540509.7397 Y=4798076.7854
45 en el punto X=541601.5936 Y=4799115.5701 96 en el punto X=540425.4655 Y=4798083.4241
46 en el punto X=541594.6369 Y=4799078.0125 97 en el punto X=540386.7410 Y=4798073.9750
47 en el punto X=541578.2985 Y=4799036.1702 98 en el punto X=540301.6510 Y=4798024.8000
48 en el punto X=541572.4240 Y=4799028.0439 99 en el punto X=540234.2310 Y=4798066.7000
49 en el punto X=541575.6313 Y=4798995.1055 [ 100 en el punto X=540218.2610 Y=4798115.6800
50 en el punto X=541565.3742 Y=4798972.4975| 101 en el punto X=540203.7995 Y=4798191.6895
51 en el punto X=541535.6728 Y=4798957.5446 | 102 en el punto X=540134.2310 Y=4798188.8963
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ASUNTO;

Aprobando el deslinde de los bienes de dominio ptblico maritimo-terrestre del
tramo de costa de unos mil quinlentos noventa y ocho (1.698) metros de longitud, en
los terrenos de la Solana, Hotel Finisterre, Dérsena de la Marina y Darsena de Oza,

término municipal de A Corufia (La Corufia).

Por O. M. de fecha 31 de Octubre de 2.008, ha sido dictada la siguiente resolucién:

Visto el expediente instruido por la Demarcacién de Costas de este Departamento
en La Corufia relativo al deslinde de los blenes de dominio ptiblico maritimo-terrestre del
tramo de costa de unos mil quinientos noventa y ocho (1.598) metros de longitud, en los
terrenos de la Solana, Hotel Finlsterre, Darsena de la Marlna y Dérsena de Oza, término

municipal de A Corufia {La Corufia).

ANTECEDENTES DE HECHO:

I) Por Resolucién 256 de junio de 2001, la Direcclén General de Costas autorizé
la Incoacién del expediente de deslinde de referencla, como consecuencla de la
desafectaclén de los terrenos portuarlos, aprobada por Orden Minlsterial 28 de diciembre

de 1999,

i) La Providencia de incoacién del expediente de deslinde se publics en el
Boletfn Oflclal de la Provincia, en el Tablén de Anunclos def Ayuntamiento de La Corufia y
en un diario de los de mayor circulacion de la zana.

{ll) Con fecha de registro de salida 3 de julio de 2001 se solicitd informe a la
Consellerfa de Presldencia, la Consellerfa de Medio Ambiente, y al Ayuntamiento de La
Corufia, asl como a este (ltimo, la suspensién cautelar del otorgamiento de licencias de

obra en el ambito afectado por el deslinde.
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_ El Ayuntamiento y la Consellerla de Medlo Amblente consultados no emitieron
informe, con lo que se entendio otorgada su conformidad, de acuerdo ¢on lo previsto en el
artlculo 22.2.h del Reglamento de Costas.

El informe remitido por la Conselleria de la Presldencia obra en el expedients,
y en esencia se contrae a indicar su conformidad para la efecucion del deslinde, puesto
que no influye sobre la explotacion o los recursos sxistentes en las fincas que conforman

el litoral en ese tramo de costa, ni existe variacion con la linga de deslinde antigua.
i B

V) Confeccionada la relacién de titulares de fincas colindantes, fue remitida al
Registro de la Propiedad nimero 4, a fin de que su titular manifestase su conformidad a
dicha relacién o formulase las alegaciones que estimase pertinentes.

Con fecha 10 de agosto de 2001, el Registro de la Propiedad nimero 4 de A
Corufia manifiesta su conformidad.

V) Los Interesados fueron citados para la realizacién del acto de apeo, el cual
se produjo el dia 30 de julio de 2001 en presencia de los Interesados que asistieron al
mismo. Se reconocid el tramo de costa a deslindar y se observaron los puntos que
delimitan provisionalmente los bienes de dominio publico maritimo-terrestre, levantédndose
la correspondiente Acta,

Durante el periode de informacién pliblica o durante el plazo de quince (15)
dias siguientes a la realizacion del acto de apeo, se presentaron las siguientes
alegaciones:

- La Autoridad Portuaria de La Corufia entre los vértices 11 a 16 vy 44, en

dominio publico, alega que la paligonal entre los vérlices 11 a 16 no se ajusta a la zona de
servicio portuaria aprobada por Orden Ministerlal de 28 de diciembre de 1999, por lo que
solicitan se maodifique la [inea de deslinde. En relacién con el vértice 44 sefiala que no se
ha incluide una parcela de 11m?, y finalmente, que no se ha seialado como desafectada la
parcela de 141 m? del Hotel Finisterre, que en cualquler caso no afecta a la delimitacion

propuesta,

La Tesoreria General de la Seguridad Social, a la altura de los vértices 15 a
18, no afectada por el deslinde (folio 23 del expediente administrativo), sefiala que el
Sanatorio Maritimo de Oza forma patrimonio tnice de la Seguridad Social. Reconoce
ademads, que el deslinde no bordea los clerres de las propiedades anteriormente citadas.

El Arzobispado de Santiago (Capilla de Oza) entre los vértices 18 a 22, en
servidumbra de proteccion, Indica que debe modificarse la linea de ribera del mar y

consecuentemente la de servidumbre de proteccion, debldo a los rellenos efectuados en la /
zona, no incluyéndose asl, la capllla y el terreno que le pertenece en dicha servidumbre. / ™

PR
™
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_ Vi) Como consecuencia de las alegaciones presentadas al Acta de Apeo se
realizan una serie de actuaclones que dan lugar las siguientes modificaciones:

- Se modifica la posicion de los vértices comprendidos entre el 11y el 16, y
se crean los vérlices 12a, 13a, 14a, 16a, y 16a, con el objeto de hacer
coincldir la linea de deslinde con la zona de servicio del Puerto de forma méas
precisa.

- 8¢ lleva mas al interior el vériice 44, v se crean los vértices 43a, y 44a, para
Incluir en el dominio ptblico una parcela de 11m? v ajustar la poligonal a la
zona de servicio del Puertfo.

- Enfre los vértices 18 y 22 se muodifica la linea de ribera del mar, y
consecuentemente la de la servidumbre de proteccidn, llevandolas mas al
exterior, tras comprobar la existencla de rellenos efectuados en la zona,
hasta el [imite donde alcanzan las olas.

VIl) Con fecha 20 de marzo de 2002, la Demarcacién de Costas en La Corufia
remitié el expadiente a la Direccién General de Costas, para su ulterlor resolucion.

El expediente incluye el proyecto de deslinde y contiene, entre otros, los
apartados siguientes:

« Resumen de actuaclones de deslinde,

- Documentaclon fotografica.

- Alegaclones planteadas y contestacion a las mismas.

- Jusfificacién de la linea de deslinde.

- Planos.

VII1) En cumplimiento de lo establecido en el articulo 84 de la Ley de Régimen
Jurfdico de las Adminlistraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comtn, se
otorgd un petiodo de audiencia a los interesades, concediéndoles el plaze de quince (15)
dfas para examinar el expediente y presentar, los esctitos, documentos y pruebas que
estimasen convenlentes.

Dentro de dicho plazo, se presentaron las slgulentes alegaclones:

D. Alejandro Crespo Varela y 49 mds (folios 6 a 102 del apartado
“Alegaciones” de! Tramite de Audiencia), presentan idéntico escrito de alegaciones en ¢l
que oplnan que la desafectacién se ha reallizado con el fin de subastar los terrenos para
financiar el Puerto Exterior y el rellenado de la Playa del Parrote (que fue pagado con
fondos publicos), y que esta actuacién podria Incurrir en un delito de malversacién de
fondos ptiblicos al enajenar un bien patrimonial de toda la ciudadania, en beneficlo de un

Al gripo privado.
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La Universidad de La Corufia, entre los vértices 7 a 10 en dominlo publico,
alega que el antiguo edificio rotulado como "ANTIGUO FAROQ", es un anliguo faro en
desuso y que esta actualmente rehabilitado como edificio cultural. Por lo que solicitan su
exclusion de la zona de dominio publico maritimo-terrestre proponiende un trazado
alternativo.

D. Enrique Tello Ledn y el Grupo Municipal do Bloque Nacionalista Gallego,
entre los vértices 40 a 56, sollcitan que el Gripo Muniocipal sea considerado parte
interesada en la tramitacion del deslinde por tener competencias juridicas sobre terrenos
afectados y exponen que los terrenos del Hotel Finisterre y las instalaciones de recreo “La
Solana" fueron ganados al mar mediante cancesion administrativa, y que dichos terrenos
no estaban afectados por usos porfuarios desde la OM 28-12-99, por no considerarlos
necesarlos, por lo que entlenden que no deberlan desafectarse. Salicitan que el deslinde
respete la linea anterior realizada durante los afios 40.

CONSIDERACIONES:

1) Examinado el expediente y el proyecto de deslinde, se considera correcta la
tramitacién del mismo y conforme con lo dispuesto en la Ley 22/1988, de Costas y en su
Reglamento, asi como con las disposiciones contenidas en Ia Ley del Régimen Juridico de
las Administraclones Pubhlicas y del Procedimiento Administrativo Comun.

2) Tras las pruebas practicadas en el expedlente basadas en [a observacidn
directa y en los distintos informes obrantes en el expediente (Cartografia y fotografla), ha
quedado acreditado que el limite interior del dominio publico marftimo-terrestre queda
definido por la siguiente poligonal, cuya justificacion viene recogida en el proyecto de
deslinde y que a confinuacion se resume:

- Vértices 1 al 7, corresponden a terrenos ganados al mar como consecuencia

directa de obras, caracteristicas a las que se refiere el articulo 4.2 de la Ley de Costas,
puesto que sort los terrenos en los que se ha construldo un paseo maritimo frente al cual
se ha adecuado una playa artificial. Se incluye en este caso la ribera del mar mediante los
vértices 1 a 7 definiendo el limite del alcance del mar en los mayores temporales, segin se
dispone en el articulo 3.1.a) de | Ley de Coslas.

Vértices 7 al 10, terrenos correspondientes al denominado “antiguo fara”, es
decir, se trata de una Instalacldn de iluminacién de costas y sefializacién marltima
construida por el Estado, a la que hace referencia el articulo 4.10 de la Ley de Costas. Se
incluye en este caso la ribera del mar mediants los vértices 8 a 33 segtin el articulo 3.1. a)
de |a Ley de Costas.

Vértices 10 al 24 y 25 al 57, se trata de los terrenos pertenecientes al puerto
de A Corufa, luego se corresponden con las caracterfslicas a las que se refiere el articulo
4,11 de la Ley de Costas. Se incluye en este caso la ribera del mar mediante los vértices

34 a 44 y 45 a 128, respectivamente, por el articulo 3.1. a) de la Ley de Costas, pur CNYRY

limite interior donde alcanzan las olas en los mayores temporales.
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Dichas caracteristicas se reconocen de la simple observacién del terreno, del
estudio y comparacién de diferentas fotograffas del anejo nimero 4 “Informacion
fotografica” del proyecto, vy en las cartografias existentes {planos de la Darsena de OCza y
de la Darsena de la Marina-Paseo del Parrote), en los que se detalla el limlte de la zona de
setviclo del Puerto, folio 5 del expediente administrativo,

3) Las lineas que delimitan interlormente los terrenos afectados por las
servidumbres de fransito y proteccion se delimitan con la anchura de 6 y 20 metros
respectivamente, adecudndose esta Ultima a la calificacion del Plan General de
Ordenacion Urbana, segin se dispone en la Disposicion Transitoria 823 del Reglamento
de la Ley de Costas.

4) En cuanto a las alegaciones formuladas, cuyo resumen se encuentra en los
apartados V y VIl de la presente resolucién, ya han sido contestadas en el proyecto de
deslinde y en el tramite de audiencia que figuran en el expediente. No obstante, una
sintesis de dichas contestacicnes se expone a continuacion.

En lo concerniente a lo alegado por la Autoridad Portuaria de A Corufia entre
los vériices 11 a 16, se estima la alegacion, al comprobarse gue la delimitacion propuesta
no se ajustaba correctamente al limite de la zona de serviclo del Puerto. En cuanto a la
parcela ubicada junto al vértice 44, se han modificado los planos incluyéndola, segin se
indica en el Antecadente de Hecho V).

Entre los vértices 15 a 18, se ha modificado la relacién de titulares
considerando titular de los Inmuebles del complejo hospitalario de Oza a La Tesoreria
General de la Seguridad Soclal, en base a las acreditaciones presentadas en su alegaclén
(folios 23 a 23-6 del expedients administrativo).

En cuanto a lo alegado por el Arzobispado de Santiago (Capilla de Oza) entre
los vértices 18 a 22, tamblén se estima su alegacion al constatar que no se habla
representado en la cartografia una zona de rellenos existente, modificando de esta forma
la ribera del mar para adecuarse hasta el limite interlor de los terrenos alcanzados por el
mar, con la consecusante modificacion de la servidumbre de proteccidn.

En relacion con la alegaclén realizada por Alejandro Crespo Varela y 49 mads,
en relacion a los motivos de la desafectacién, indicar que el acto administrativo objeto de la
presente Orden Ministerial es el deslinde de dominio publico marftimo-terrestre y no el de
desafectacion de los terrenos, ya aprobada por Orden Ministerial de 28 de diciembre de
1999. Esta alegacién debfa haber sido presentada, en su caso, durante los tramites
referentes a dicha desafectacién, y no durante este proceso de deslinde que se limita a

- delimitar tos terrenos de Dominlo Pablico en funcién de las caracteristicas descritas en la

Ley'de Costas, en éste caso articulo 4,11 incluyendo los terrenos entre la zona del seiviclo
del Puerto.

|
1
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A lo alegado por la Universidad de A Corufia sobre los vértices 7 a 10, el
articulo 4.10 de la Ley 22/1988 dispone que pertenecen al dominlo ptiblico maritimo-
terrastre, "las obras e instalaciones de lluminacldon de costas y sefializacion marftima,
construidas por el Estado cualqulera que sea su localizacidn, asf como los terrenos
afectados al servicio de las mismas’, asi mismo el articulo 18 de la misma Ley establece
que "sélo podré procederse a la desafectacion de terrenos en el supuesto de los apartados
5y 10 del articulo 4, previo informe preceptivo del Ayuntamiento y de la Comunidad
Auténoma afectados y previa declaracién de Innecesariedad” vy que "la desafectacidn
deberé ser expresa y antes de proceder a ella habran de practicarse los correspondientes
deslindes”. No hay constancia ni del informe ni de la declaracion de innecesariedad a los
que hace alusion la ley, ¥ como constata el anejo nimero 7 “Cettificado de coincidencias
de los deslindes practicados”, del proyecto, no consta en los archivos que se hayan
practicado deslindes anteriores en éste tramo de costa. Del mismo modo, en el angjo
numero 3 “Ocupaclones en Dominio piiblico”, la titularldad de esos terrenos esta a nombre
de la Autoridad portuaria, por lo que serfan parte de dominio publico marltimo-terrestre
segln lo establecido en el articulo 4.11 de la Ley de Costas.

Respecto a lo alegado sobre los vértices 40 a 56 por D. Enrique Tello Ledn y
el Grupo Municipal do Blogue Nacionalista Galego durante sl trdmite de audlencia, hay que
sefialar que en la Orden Ministerial de 28 de diciembre de 1989 (anejo nimero 8 “Orden
Ministerial de aprobacion de la zona de sevicio del puerto de A Corufia) se desafecta la
parcela ocupada en concesion del Hotel “Finisterre” y el club deportivo, de la zona de
servicio del puerto de A Corufia, y por tanto se desafecta del dominio publico portuario
estatal, Indicar también que la poligonal del deslinde se ha trazado ajustandola al limite de
la zona de servicio del puerto aprobada por dicha Orden Ministerial (planos limite de la
zona de servicio del Puerto en Darseng, folio 3.16 y 3,16, del expediente administrativo) y
que como se indica en el anejo nimero 7 “Cerificado de coincidencias de los deslindes
practicados” no hay constancia de que se hayan practicado deslindes anteriores en éste
tramo de costa.

5) Por tanto, la delimitacion de los bienes de dominio pablico marltimo-

-~ .terrestre que se define en este expediente de deslinde, se ajusta a los criterios

establecidos en la Ley 22/1988, figurando en el mismo la documentacion técnica necesaria
qus justifica la citada delimitacién.

8) Respeclo a los efectos de la aprobaclon del deslinde referido, son los
previstos en la Ley 22/1988, sobre Costas, que consisten, sustancialmente, en la
declaracién de posesién y titularidad dominical a favor del Estado de los blenes
deslindados, y rectificacion en la farma y condiclones determinadas reglamentariamente de
las situaciones jurfdicas registrales contradictorias con el deslinde aprobado, por lo que
procede que por el la Demarcacién de Costas instructora del expediente, se realicen las
actuaciones correspondientes en dicho sentido.

7) Sobre la existencia de posibles derechos de particulares que hayan
quedado afectados por este deslinde, cabe manifestar que esta prevista su transformacion
en derechos de uso en las disposiciones transitorias de la Ley de Costas.
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8) El Serviclo Juridico de este Ministerio ha informado favorablemente,

ESTA DIRECCION GENERAL, POR DELEGACION DE LA EXCMA. SRA.
MINISTRA, Y DE CONFORMIDAD CON EL SERVICIO JURIDICO, HA RESUELTO:

1) Aprobar el deslinde de los blenes de dominio ptiblico maritimo-terrestre del
tramo de costa de unos mil quinientos noventa y ocho (1.588) metros de longitud, en los
terrenos de la Solana, Hotel Finisterre, Darsena de la Marina y Dérsena de Oza, término
municipal de A Corufia (A Corufia), segin se define en los planas fechados en enero de
2002,

II) Ordenar a la Demarcacion de Costas de este Departamento en A Corufia
que inicle las actuaciones conducentes a rectificar las situaciones juridicas registrales
contradictorias con el deslinde aprobado.

IIl) Otorgar el plazo de un (1) afio para solicitar la correspondiente concesion a
aquellos titulares de terrenos que pudieran acreditar su inclusién en alguno de los
supuestos contemplados en la Disposicién Transitoria Primera de la Ley 22/1988, de
Costas.

Contra la presente resolucion que pone fin a la via administrativa los
Interesados en el expediente que no sean Administraciones Publicas podran interponer
con cardcter potestativo recurso de reposicion en el plazo de un (1) mes ante la Excma.
Sra. Ministra de Medio Ambiente o, directamente, recurso contencioso-administrativo, en el
plazo de dos (2) meses, ante la Sala de lo Contencloso-Administrativo de la Audiencia
Nacional,

Las Administraciones Publicas podrdn interponer recurso contencioso-
administrativo, en el plazo de dos (2) meses, ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo
de la Audiencia Nacional, sin perjuicio de poder sfectuar el requerimiento previo en la
forma y plazo determinados en el articulo 44 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora
de la Jurlsdicclén Contencioso-Administrativa.

Los plazos seran contados desde el dia siguiente a la practica de la
notificacién de la presente resolucién.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

Rafael EImil Apenesla
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Puerto de A Coruiia

= ad

Autarldad Porimaria de A Corvita

MODIFICACION SUSTANGIAL DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS ¥ USOS E Ie“macosa

PORTUARIOS DEL PUERTO DE A CORUNA & Bogia Ticnlea

Apéndice 11 SUPERFICIES INCORPORADAS A LA MODIFICACION DE LA

DELIMITACION DE ESPACIOS DE USOS PORTUARIOS
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F:Eerto de A Coruiia iopFicaciON SUSTANGIAL DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS Y USOS E enmacosa
= PORTUARIOS DEL PUERTO DE A CORUNA Corsuboria Téadea

Autaridad Pertoaria de A Corvia

En el plano 1 se recogen todas las parcelas ya expropiadas por la Autoridad Portuaria de A
Corufia para la ejecucién de las obras de la nueva darsena de Punta Langosteira en cada una de
sus fases.

En el plano 2 se recogen las parcelas que se incorporan a la zona de servicio no expropiadas
previamente y que se corresponden con las siguiente tabla:

POLIGONO PARCELA MUNICIPIO SUPERFICIE TITULAR
85 130 ARTEIXO 7.690 GAS NATURAL 5GD, S.A.
85 260 ARTEIXO 1.293 GAS NATURAL SGD, S.A.
85 261 ARTEIXO 9.000 GAS NATURAL 5GD, S.A.
85 9001 ARTEIXO 6.200 GAS NATURAL SGD, S.A.
85 262 ARTEIXO 5.030 Parte de la CONCESION DE

DPMT (C-1231-CORUNA) otorgada
en fecha 7/5/2007 POR Resolucion
de la Direccion General de Costas
del Ministerio de Medio Ambiente,
a UNION FENOSA ({actualmente

GAS NATURAL 5GD, 5.A.)
2 9000 ARTEIXO 4.550 DIPUTACION DE A CORUNA
‘/‘, ‘ )
Il
Apéndice 11.- Superficies incorparadas a la médi%ici‘acl{;p daDEUPs §

Pag. 11
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Asteridad Porfoaria de A Corsfa

PLANOS




C\B" Puerto de A Corufia  1ODIFICACION SUSTANGCIAL DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS Y USOS GP i
e PORTUARIOS DEL PUERTO DE A CORUNA en aclo_rsl a

Autoridad Portearia de A Corniia

iNDICE DE PLANOS

Coleccion 1.- Estado actual.
Plano 1.0.- Estado actual. Vista general
Plano 1.1.- Estado actual. Puerto Interior. Zona de servicio terrestre.
Plano 1.2.- Estado actual. Puerto Interior. Ldmina de agua.
Plano 1.1.- Estado actual. Puerto Exterior.

Coleccidn 2.- Incorporaciones y desafectaciones a la zona de servicio.
Plano 2.0.- Incorporaciones y desafectaciones a la zona de servicio. Vista
general.
Plano 2.1.- Incorporaciones y desafectaciones a la zona de servicio
terrestre del Puerto Interior.
Plano 2.2.- Incorporaciones a la [amina de agua del Puerto Interior.
Plano 2.3.- Incorporaciones a la zona de servicio del Puerto Exterior.

Coleccion 3.- Zona de servicio propuesta.
Plano 3.0.- Zona de servicio propuesta. Vista general.
Plano 3.1.- Zona de servicio propuesta. Puerto Interior. Zona de servicio
terrestre.
Plano 3.2.- Zona de servicio propuesta. Puerto Interior. Lamina de agua.
Plano 3.3.- Zona de servicio propuesta. Puerto Exterior.

Coleccidn 4.- Usos y zonas de agua propuestos.
Plano 4.0.- Usos y zonas de agua propuestos. Vista general.
Plano 4.1.- Usos y zonas de agua propuestos. Puerto Interior. Zona de
servicio terrestre.
Plano 4.2.- Usos y zonas de agua propuestos. Puerto Interior. Lamina de
agua.
Plano 4.3.- Usos y zonas de agua propuestos. Puerto Exterior.

Coleccidon 5.- Fases de actuaciones
Plano n? 5.1.- Fases de actuaciones.

Coleccidn 6.- Usos y zonas de agua propuestos. Puerto Exterior. Fase 1.
Plano n2 6.1.- Usos y zonas de agua propuestos. Puerto Exterior. Fase 1.
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