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PROPUESTA DE CONEXIONES
CON LA RED VIARIA “C.P. 3006.- ACCESO A LA ZAPATEIRA”
DE URBANIZACION A ZAPATEIRA.

1.- ANTECEDENTES

La Empresa Inmobiliaria FADESA, S.A., esta a desarroliar un Plan Parcial en
la zona de A Zapateira, lugar de Altamira, con una superficie de 23 Ha. en un suelo
considerado en el Plan General de A Corufia, recientemente aprobado, como suelo
rustico apto para urbanizar.

El acceso a los terrenos que desarrolla este Plan Parcial, se hace a través de
la C.P. 3006 propiedad de la Excma. Diputacién Provincial de A Coruna, siendo
colindante con la parcela en el tramo que va desde las instalaciones del Casino de
La Corufa, hasta chalet edificado en su lado izquierdo, proximo al cruce con ja ctra.
de Uxes.

2.- OBJETO

El objeto de esta Memoria, es presentar ante la Excma. Diputacién Provincial
de A Coruna, propietaria de la C.P. 3006, una propuesta de ordenacién de la zona
de contacto entre la citada carretera provincial y la urbanizacién a desarrollar
mediante el citado Plan Parcial. Dentro de la propuesta se grafia (nicamente una de
las soluciones de acceso a la urbanizacién a través de la C.P., aunque se presenten
otras dos soluciones, igualmente posibles, al objeto de ver cual de ellas se
encuentra adecuada.

3.- INFORMACION PREVIA

Se ha realizado un estudio, donde se plasma la realidad de la configuracion
de la ctra. desde su comienzo, entrongue con la Avda. de Alfonso Molina, hasta la
altura del Casino, donde se ubica ia urbanizacién en estudio. Se presentan las
diferentes secciones de la carretera en este tramo, (segin se puede apreciar en
anejo n° 1.- Documento fotografico). '

« Tramo comprendido entre inicio { conexién con la Av. de Alfonso Molina} vy
el desvio hacia el campus universitario: '
Calzada: 8 m.
Aceras: 1,50 m. ambos lados
Cierres de parcela.
Corresponden las fotos 1y 2.



« Tramo comprendido entre el desvio hacia el campus universitario y el final
del colegio de las Franciscanas:
Calzada: 8 m.
Aceras: 1.50 m. izq. / 2.50 m. dcha.
Cierres de parcela. Muro de 3 m. aprox. del cierre del colegio.
Corresponde la foto 3

« Tramo comprendido entre el final del colegio de las Franciscanas, camino
hacia e! Policlinico Sta. Teresa, y el siguiente cruce
Calzada: 8 m.
Aceras: 1.65 m. izqda. / 1.50 m. dcha.
Franja verde de 2 m. en el lado izqdo.
Cierres de parcela. Muro de 1.8 m. aprox. del cierre de parcela lado
izqdo.
Corresponde la foto 4

« Tramo comprendido entre el Gitimo pto. descrito y el siguiente cruce.
Calzada: 8 m.
Aceras: 1.6 m. izqda. / 1.6 m. dcha.
Franja verde pequeia y variable en el lado izqdo.
Cierres de parcela.
Corresponden ias fotos 5,6y 7

« Tramo comprendido entre el Olitimo pto. descrito y el cruce hacia
residencia Rialta.
Calzada: 8 m.
Aceras: 1.5 m. izqda.
Cierres de parcela.
Corresponden las fotos 8y 8

» Tramo comprendido entre el cruce hacia residencia Rialta hasta el
Casino.
Calzada: 8 m.
Aceras: no
Cierres de parcela.

« Tramo del inicio de la intervencion.
Calzada: 8 m.
Cunetas a ambos lados
Aceras: 1.5 m. dcha.
Cierres de parcela: lado del Casino.
Corresponde la foto 10



4.- SOLUCION QUE SE PROPONE

La solucién que se propone, sigue con el concepto con que viene la carretera
hasta ese punto; es decir, con una calzada de 8 m. dispuesta en dos carriles de
3,50 m. y zonas de berma de 0,50 y aceras laterales de 2,50m., de forma que se
continda con e! concepto de ctra., sin permitir aparcamiento, que podria ser foco de
numerosos accidentes, con el concepto de seguridad, que se resueive por una
parte con la construccion de las propias aceras, recogida de pluviales pon ambos
lados, e iluminaciéon de !a via en toda su longitud, y especialmente en la zona de los
accesos a la urbanizacion.

En lo que se refiere al tipo de acceso a la urbanizacion, se presentan tres
soluciones:

« Solucién 1.- Glorieta eliptica

« Solucién 2.- Interconexién en T con lagrima lateral y tercer carril de

espera, y
+ Solucién 3.- Rotonda partida.

5.- DOCUMENTACION GRAFICA QUE SE APORTA

- MEMORIA
Anejo n° 1.- Documentacion fotografica.

- PLANOS
Plano n° 1.- Situacién y Emplazamiento
Plano n° 2.- Planta estado actual
Plano n° 3.- Planta general urbanizacion.
Plano n° 4.- Seccién tipo que se propone.
Plano n° 5.- Soluciones a la conexion.

6.- CONCLUSIONES

Esperamos que la documentacién aqui presentada, sea lo suficientemente
explicita para que por esa Excma. Diputacién Provincial sea emitido informe sobre
la propuesta que se hace, al fin de poder plasmaria en el citado Plan Parcial, y que
a la hora de la aprobacién del Plan Parcial, esta se encuentre consensuada y se

pueda Hevar a cabo.

La Corufa, @ de Noviembre de 1.968

Fdo. Mau
Ingeniero de Cayni
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ESTUDIO DE VIABILIDAD DE AMPLIACION DE LA CP-3006



a Plan Parcial del SRAU en La Zapatsira, La CoruRa. Aprobacion Definitiva
y ANEXO PARA ESTUDIC DE VIABILIDAD DE AMPLIACION DE LA CP-3006

1. ANTECEDENTES

Como complemento al Proyecto del Plan Parcial que desarrolla el area
delimitada dentro del Suelo Rustico Comun Apto para Urbanizar (SRAU) en el
lugar de Altamira en la zona de la Zapateira, al amparo del Plan Generai de
Ordenacién Municipal del Ayuntamiento de La Corufia; entregado tras visado
colegial con fecha 16 de Diciembre de 1998 en el mismo consistorio y modificado
tras requerimiento municipal en Marzo del presente afio, se plantea la oportunidad

de realizar el presente estudio de viabilidad.

2. OBJETO DEL ESTUDIO

En el seguimiento y estudio del documento del Plan Parcial por parte de la
gerencia de urbanismo del Ayuntamiento de La Corufia, se plantea con cierta
preocupacion, en una prevision de futuro, que la intensidad de tréfico que habra de
soportar la carretera de subida a la Zapateira CP-3006 adguiera un grado
importante de ocupacion, tanto por la urbanizacion que el Plan Parcial desarrollara
como por las posibles que se puedan plantear en el SRAU en esta zona del
municipio, y cuyo vial principal de comunicacion con la ciudad es el que ahora se

analiza.

De esta forma se solicita un estudio que refleje la posibilidad de mejora de la
carretera con la inclusion de dos carriles, consiguiendo con ello un vial de cuatro
carriles, lo que conllevaria a una fluidez de tréafico deseada y adecuada al volumen

gue se preve.

Para ello el tramo estudiado es el que discurre entre las dos areas
ordenadas del sector del Plan que la propia carretera divide, localizado entre el

inicio en contacto con el Casino y la glorieta de conexién que se proyecta.



d Plan Parcial del SRAU en La Zapateira, La Corufia. Aprobacion Definitiva
p ANEXQ PARA ESTUDIC DE VIABILIDAD DE AMPLIACION DE LA GP-3006

Las dimensiones necesarias para encajar el trazado de una vial con las
caracteristicas que se solicitan, obligard a una pequefisima modificacién en la

alineacién de una de las parcelas proéximas a la carretera.
3.  SOLUCION PROPUESTA

En el Plan Parcial en prevision de las afecciones propias de la carretera,
posibles ampliaciones (como ahora es el caso que se plantea), recomendaciones y
obligaciones fijadas en el PGOM, distancias de seguridad, etc., se habia dispuesto

sobre la carretera una franja entre parcelas de 20 metros.

Es importante recalcar que esta distancia es siempre a la linea de la
parcela, sobre la que habria que afiadir en la mayor parte del tramo una
separacion de la edificacién de ocho metros. Como resultado final se tiene una

distancia media de 19.5 metros entre las viviendas al eje de la carretera.

Asi mismo, tras conversaciones mantenidas con la Diputacion de La
Corufia, por ser de ésta la titularidad de la carretera CP-3006, se acordd, junto con
la realizacién de la conexion mediante una glorieta, fijar la prevision necesaria para
urbanizar el vial con aceras de 2.5 metros y manteniendo las mismas dimensiones
que tiene la calzada actual. De tal forma se dispuso de un ancho total de 13
metros, estrictamente lo que se refiere al ancho de la carretera . Los siete metros
restantes hasta completar los veinte reservados entre parcelas se destinaban a
una senda peatonal de metro y medio de acceso a las viviendas y el resto para

taludes y franjas verdes.

Para la futura ampliacién deseada por los técnicos municipales, se plantea,
siempre dentro de la franja de 20 metros, un vial de cuatro carriles, con una
dimension de 3.25 metros y aceras de 2 metros, requiriendo un total de 17 metros.
Hasta cubrir los veinte metros se dispondréa del metro y medio para la senda

peatonal y el resto para el talud vegetal.



Plan Parcial del SRAU en La Zapateira, La Corufia. Aprobacién Definitiva
5 ANEXO PARA ESTUDIO DE VIABILIDAD DE AMPLIACION DE LA CP-3008

Los perfiles longitudinales y transversales que se adjuntan muestran una
implantacién de las viviendas sobre rasante de los viales y a la carretera CP-3006
si bien, puesto que todavia se esta estudiando este tema, no es definitiva aunque

si muy aproximada.

Como se ha expuesto anteriormente, la tnica modificacion necesaria para
poder mantener constante la franja de veinte metros a lo largo del trazado, se
produce en la parcela denominada VUg-3. El cambio consiste en recortar la
esquina superior izquierda y aumentar esta pequefia superficie que se pierde en el
lateral izquierdo. De esta forma no habran de modificarse ningun parametro
numérico que afectaria al computo de edificabilidad de la propia parcela afectada.
Esta modificacién se reproduce en el plano PO4 Alineaciones, ahora llamado
PO4m.

4, CONCLUSION.

Con lo aqui descrito y lo dispuesto en los planos se justifica claramente que

con la reserva de 20 metros fijada en el Plan Parcial en torno a la carretera

CP-3006 se garantiza la futura mejora y ampliacién de la misma.



ESTUDIO DE VIABILIDAD DE FUTURA AMP

PLANTA GENERAL
ESCALA 1/1000

O N

»

CAR TERA CP-3006

N
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SECCION 3 |

/

8.00 - 20.00 7.00
*1.50-1‘1.50‘1'—2.00 -i' 5.5 -i' 6.50 ]" 2.00—
j
I
Jl' 200.90 .
| ﬁ EJE ACTUAL p: Lk CR-3008
- s o VIAL DE 4 CARRILES
¥ 197,50
I | 1 I ! |
_ e = — = - - Ismlm.w!u:m| CALZAD, | acems |
o - _ | — — ] | E VERDE | | | |
| | ! 17,00 J—
ALNEALION VAL DE 4 CARRILES (2.25 M, CARRIL) ALINEAZION
TE PARCELA D PARCELA
5.00 i 20.00 : 7.00
4‘1 ‘50~1‘-— VARIABLE-T—Z.ECI—-"—#QG -r 4.00 i‘ 2,50 —IVARIABLEF
¥y 200,00 P
1 I | ‘4@9_— VIAL ACTUAL
- e . — L v 19815
Fl-—’—r:fl [ i I | i !
—— ¥ 19730 - | sevom l TALUD I o | CALTARA o | veo [
] i ! VERDE | | | | i
' . . | L l 15.15 ) ! }
ALWEACION VIAL DE 2 CARRILES ACTUAL ALIHEACION

OE FARGELA DE PARCELA




ESTUDIO DE VIABILIDAD DE FUTURA AMPLIACION DE CARRETERA CP-3006
SECCION TIPO REFLEJADA EN EL PLAN PARCIAL
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ESTUDIO DE VIABILIDAD DE FUTURA AMPLIACION DE CARRETERA CP-3006
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