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DOCUMENTO B: INFORMACION URBANISTICA

V. MEMORIA DE LA INFORMACION
V.1. INTRODUCCION

El presente volumen constituye el Documento B, de Informacién Urbanistica, del
Plan Especial de Ordenacion det Sistema General Portuario de La Corufia, cuye
objetivo es la ordenacién de la zona de servicio enclavada en el municipio de La
Coruna.

En &l se contiene, basicamente, un andlisis detallado de la zona de servicio del

Puerto de La Corufia y unas bases para la ordenacion del drea.

En la medida en que el documento debia servir de base a un proceso de ordenacién
urbanistica, se considerd que éste podria resultar més eficaz si se trataban de
identificar y aislar los problemas concretos de ajuste puerto-ciudad, vy se estudiaban
soluciones técnicas que trataran de compatibilizar las diversas exigencias

presentes.

Para contribuir a facilitar este tipo de trabajo, gue desmenuzara, aislara y estudiara
los problemas concretos existentes, se descompuso la zona de servicio en 18

sreas, para estudiar su situacién y problemética especifica.

Estos andlisis por dreas se organizan mediante diez epigrafes, en los gue se pasa
revista a las principales cuestiones con incidencia en la ordenacion de las 4reas y

se acompafian con planos ilustrativos de las mismas. Los diez epigrafes son los

siguientes:
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DATOS FISICO-FUNCIONALES, que contiene una descripcién del 4rea, la
cuantificacién de sus superficies total y edificada, una clasificacién por
tipologias de [a linea de costa y una descripcion de las caracterfsticas de los
muelles en caso de que los haya.

TRAFICO MARITIMO, en el que se analiza la evolucién del movimiento de
pasajeros y mercancias en cada muelle durante los diez Gitimos afios y se
valoran los cambios.

ACCESIBILIDAD, en el gue se procede a una valoracion, fundamentaimente

cualitativa de los accesos matitimos, ferroviarios y viarios dei drea.

SITUACION LEGAL DEL SUELQ, en el que se cuantifican las superficies del
drea otorgadas en concesién o autorizacidn, as{ como las determinaciones
urbanisticas vigentes, de cara a evaluar el grado de "libertad” de que dispone

la Autaridad Portuaria para ordenar el drea.

ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES, epigrafe en el que se
clasifican las superficies del éréa segin su uso, analizdndose
cuantitativamente, y se valora la ordenacidn fisica y las edificaciones
existentes.

VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO, en el
que se realiza una valoracién del nivel de centralidad que el 4rea disfruta en

el contexto urbano, asi como su calidad ambiental.

En el epigrafe séptimo se realiza un RESUMEN DE LA PROBLEMATICA DEL
AREA.
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En el epigrafe octavo se expresan las EXPECTATIVAS, PREVISIONES Y
OBJETIVOS.DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE LA CORUNA PARA EL -
AREA, explicitdndose los argumentos y datos que lfas avalan y los estudios,

proyectos o planes que se encuentran en marcha.

En el epigrafe noveng, se recogén las EXPECTATIVAS O EXIGENCIAS
EXPLICITAS EXTERNAS, reproduciendo los articulos periodisticos publicados

sobre el drea y los proyectos o manifestaciones de otras instituciones sobre
la misma.

Finaimente, en el epigrafe décimo, se presentan las BASES PARA LA
ORDENACION, en el que se adelantan algunas referencias para la ordenacién
de cada drea.

El documento B de Informacion Urbanfistica contiene, finalmente, una coleccién de

planos globales de la zona de servicio. Estos son los de :

Situacion

Encaje territorial
Delimitacién y estado actual
Planeamiento urbanistico
Usos del suelo

Situacidén legal del suelo

£l conjunto de estos planos ha permitido completar la visién desagregada de este

documento, con los anélisis globales que se realizan en el documento A.
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V.2. ANALISIS Y BASES DE ORDENACION
POR AREAS
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AREA N° 1 - PUERTO DEPORTIVO

1. Datos fisico - funcionalas

1.1 Descripcién

Se incluyen en este drea los terrenos situados entre el quue de Abrigo y el Castiilo
de San Antdn, dedicados a actividades ndutico-deportivas y mantenimiento de
pequeias embarcaciones de recreo.

La zona se desarrolla en tierra por el Oeste, en una banda variable de unas 60 m,
de anchura media, que, con el Dique de Abrigo y el dique creado para acceso al
Castillo, conforman una dérsena abierta al Este.

En la actualidad, se realizan en el arranque del Dique de Abrigo las obras necesarias
para continuar el Paseo Maritimo hacia el Noroeste.

1.2, Superficies

Superficie adificada 6.624 m2 13,75%
Superficie sin edificar 41.613 m2 86,25%
Superficie total 48.237 m2  100,00%

1.3. Tipo vy longitud de la linea de costa

Muelle de las Animas 120 m 5,70%
Muros costeros vy obras da defensa 1.605 m 76,17%
Pantalanes flotantes anexos 332 m 15,76%
Rampas 50 m 2,37%

Longitud total 2548 m 100,00%
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1.4. Caracteristicas técnicas

1.4.1. Pantalanes del Real Club Nautico de La Coruna

n® de pantalanes:
longitud (m):
calado (m}k:
ancho (mj:

1112 H

material:

2

83 m

4m-6m

2,40 m

ndutico deportiva

mdduios de fibra de vidrio v resina de poliéster

1.4.2. Pantalanes de! Casino de La Corufa

n° de panalanes:
longitud {m}:
calado {(m):
ancha {m}):

uso!

matesial:

2

83m

4m -6m

2,40 m

ndutico deportivo

mddulos de fibra de vidrio y resina de poliéster

1.4.3. Dique de Abrigo {Dique Barrié de La Maza)

afo construccion:
material:

calado (m):

1.5. Conclusiones

El Paseo Marftimo y el Puerto Deportivo conforman fisicamente la zona, que gsta
delimitada por dos bordes morfoldgicos, fa muralla y el mar, v cerrada por los

1.952

formado por un nicten y mantos de escollera

en talud, v coronado por un espaldén de mamposterfa
algcota +11.48 m.

19 m

diques de Abrigo vy acceso al Castillo de San Antén.

Una parte significativa de la superficie de tierra se encuentra ocupada por viales
para vehiculos de motor, carril de bicicletas y paseo peatonal, y por jardines en el

entorno del Paseo o la muralla.

La linea de contacto con el mar la forman el perfil rugoso de las escolleras de

defensa, y el borde liso del Muelie de las Animas.
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2. Trafico maritimo

El dnico tréfico existente en la zona es el de pequefios yates de recreo y barcas de
pesca.

3. Accesibilidad

3.1. Por via maritima

El acceso maritimo af Puerto Deportivo puede efectuarse a través de uno de los daos
canales para acceso al Puerto: el de Norte (Seijo Blanco) o el de QOeste (Punta

Herminia). Ambos canates inciden en uno, situado a ia altura de la Torre de
Hércules.

Enfilando la sefial luminosa establecida en Punta Fieiteira {(entre Santa Cristina y
Bastiagueiro), se alcanza el Dique de Abrigo, donde se encuentra la boca de entrada

al Puerto. Este acceso cuenta con una anchura de 800 m. y un calade minimo de
21 m,

Sobrepasado el Dique de Abrigo, el acceso al Puerto Deportivo es directo.

3.2. Accesos ferroviarios

La zona carece de acceso ferroviario.

3.3. Accesos viarios

Se puede acceder al Puerto desde el exterior de la Zona de Servicic a través de un
vial secundario, el tramo final del Paseo de Parrote, que rodea por et Norte al Hotel
Finisterre y discurre junto a los Jardines de San Carlos, para desembocar en las
cercanfas de la Plaza previa al Castillo de San Antdn.

Este vial tiene dos carriles por sentido y una sola banda de aparcamiento en linea,
lo que origina que los automdviles estacionen sobre la acera del borde opuesto (el
més cercano al mar), especialmente entre el edificic de la Audiencia y et Jardin de

San Carlos. Su dUltimo tramo desciende con pendiente pronunciada a las
inmediaciones de Castillo.

Bl acceso principal al drea desde el interior de la Zona de Servicio se realiza a través
del nuevo Pasea Maritima, que se prolonga hasta el arranque del Dique de Abrigo.

En la actualidad, se realizan cbras para unir esta parte del Paseo con lo realizado
al otro lado de la peninsuia.
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Cuenta con banda para tréfico de vehiculos de motor (dos carriles més
aparcamiento en iinea), carril de bicicletas y paseo peatonal. Las tres bandas se
diferencian tanto por sus materiaies (textura, color} como por su anchura.

3.4. Conclusiones
E! drea goza de una buena accesibilidad por via maritima.

Dadas las necesidades de conexion, sobre todo urbanas, de las zonas néutico-
deportivas, puede decirse que el drea disfruta de una buena accesibilidad viaria,
tanto peatonal como rodada. Las obras de cierre del Paseo Marftimo supondrédn un
aumento de su accesibilidad, sobre todo desde los barrios del Noroeste. Sin
embargo, el hipotético acceso de vehiculos pesados a este &rea motivaria la
circuiacion por el centro urbano de {a ciudad,

Cabe destacar la existencia de algunas interferencias de los trazados de la banda
peatonal con e! carril de bicicletas (que ocasionan, a veces, situaciones de cierto
riesgo), y con la zona de reparaciones de barcos deportivos, en la que el desarrollo
de las actividades de mantenimiento y la invasién de embarcaciones varadas
dificultan el trafico peatonai.

La presién del aparcamiento, presente a o largo de todo el Paseo Maritimo, se
siente también en esta zona, y crea probiemas de accesihilidad, especiaimente en
las cercanias del Dique de Abrigo.

En el futuro, tras la finalizacién de las obras de cierre de! Paseo, el drea verd
mejorada sensiblemente su accesibilidad por el Norte.
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4. Situacién legal del suelo

4.1, Clasificacién segun convenio de colabaracin entre el Avuntamianto yla-
Autoridad Portuaria

Suelo de actuaciin Munmal - Q,00%
Susic de actuacidn .

conjunta Ayuntamientn-AP 38.089 m2 78,32%
Suelo de actuacidon Portugria 10.807 m2 21,08%
Superficie total del drea 48.237 m2 100.00%

4.2. Clasificacion segun situacion legal

Superficie en concasién 3.736 m2 7.7%%
‘ (1.427 m2 en aguaj
Superficia en gestién directa
por la Auroridad Portuaria 44,501 m2 92.25%
Superficie total del srea 48.237 m2 100,00%

4.3. Determinaciones urbanisticas vigerntes

La Normativa Urbanfstica vigente en el Municipio de La Corufia es el Plan Generai
de Qrdenacion Urbana, aprobado en 1385 y revisado en octubre de 1998.

ta clasificacién del suelo asignada 2 la presente drea de estudio es la de Suelo
Urbano, a excepcién del Dique de Abrigo y los pantalanes dei Muelle de Las
Animas. La Normativa asigna al sueio urbano de la presente zona de estudio,
dentro de la clasificacién anterior, la subclasificacién de casco antiguo con
prateccidn de nivel 1.

Respecto a usos globales, la calificacidn de la Zona de Servicio es la de uso global
terciario institucional - zona portuaria. La calificacidn concreta de la presente zona
de estudio es la de puerto turistico deportivo, saive El Castillo de San Antdn, que
se incluye en el apartado de Equipamiento e Infraestructura Urbana.

Bl uso pormenarizado para los espacios libres de la zona es el de calles y piazas.
Ei entorno de los edificios del Real Club Néutico y Casina de La Coruiia tiene un
uso parmenarizade deportivo.
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Por ultimo, la presente drea de estudio se encuentra incluida en la delimitacién de
la zona de respeto de la zona segunda, dentro de la superficie declarada como
Conjunto Histérico-Artistico de L.a Corufia.

4.4, Conclusiones

La zona descrita tiene un uso predominantemente ligado a dos entidades que
ocupan parcelas de tierra y agua en concesién: el Casino de La Coruiia y &l Real
Club Ndutico de La Coruiia. Estas concesiones caducan a principios del afio 2003,
lo que significa que la Autoridad Portuaria dispondra de una considerable capacidad
de actuacién en el drea a medio plazo.

Respecto a competencias en actuaciones urbanisticas, en virtud del Convenio de
Colaboracién del 27 de abril de 1990, Unicamente el Dique de Abrige es area de
accidén exclusivamente portuaria, mientras que para actuaciones sobre el resto de
la zona es necesaria la conformidad conjunta de la Autoridad Portuaria y dei
Ayuntamiento de La Coruda.
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5. Andlisis de la ordenacién y usos existentes

5.1. Ordenacidn

10

El 4rea se halla ordenada en su mayor parte. El resto se encuentra actualmente an

obras tendentes a completar su ordenacidn.

5.2. Cuadro de usos pormenorizados

superficia % sohre totat

Red viaria 9.140 m2 18,95%
Terciario de oficinas 2.6668 m2 5,52%
Jardines 4.360 m2 9,04%
Paseos vy dreas peatonales : 4,640 m2 9,62%
Muelles vy dreas anejas compatibles

con usos ciudadanos _ 12,807 m2 26,556%
Areas asgciadas a instalaciones

ndutico-deportivas 3.736 m2 7,74%
Espacios libres anejos al viario 10.889 m2 22,58%
Superficie total 48.237 m2 100.00%

El gran tamafio del viai del Dique de Abrigo distorsiona un tanto los valores del
cuadro, pero queda claro que la mayor parte del drea se dedica a zonas
verdes, paseos y espacios libres (41,24 %]}, y viario para vehiculos a maotor
(18.95%). Existe asimismo una amplia zona de espacios compatibles con usos
ciudadanos {26,55%). Los espacios ligados al usa néutico-deportivo sélo
ocupan el 7,74% (Muelle de las Animas, concesiones de Real Club Nautico
y del Casino de La Corufia).

Por titimo, existe un 4rea, cuya superficie supone el 12,17% del total, que se
encuentra en remodetacién, y que se dedicard a viario rodado vy peatonal
(cierre del Pasec Marftimo).

5.3. Altura, estado y valoracion de la edificacidn

De las edificaciones de la zona, destaca, por su estilo, materiales y
envergadura, la Torre de Control de Trifico, edificio cuya presencia

~ transciende al Puerto para convertirse en hito de la ciudad.

Los edificios que ocupan el Aula-Club de la Escuela Nautica, el Instituto
Oceanogréfico, el Real Club Ndutico y el Casino de lLa Cgrufa son
construcciones contempordneas de 2 6 3 plantas, volumetria respetuosa y
acabadas sencilios, que se encuentran en uso y estén bien mantenidas.
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Finalmente, coma piezas claves en la Historia y en la arquitectura de la
ciudad, se encuentran ei Castillo de San Antdn y las Murallas, clasificadas en
el Catdlogo del Plan General de Ordenacion de La Cotufia en el nivel de
Proteccion Monumentat.

5.4. Canclusiones

La presencia del Paseo Marftimo y dei Real Club Néutico, con sus actividades
asociadas, caracterizan la zona, confiriéndole una elevada calidad ambiental
que el fondo amurailade potencia.

Como tinicos problemas derivados de la ordenacion de la zona, caben destacar
ol del estacionamiento desordenado en el Dique de Abrigo. Y ciertos
problemas de contacto entre el Paseo Maritimo y el drea de actividades de
mantenimiento del Puerto Deportivo.

6. Valoracién del drea en el contextoc y entorno urbanos

6.1. Nivel de centralidad del drea

Puede afirmarse que el nivel de centralidad de esta zona es alto, pues estd
hien comunicada y es foco de atraccién en cuanto @ sus UsoS, si bien su
situacion en el extremo del Puerto y en un &rea de movilidad vy actividad
urbana menores impide que la centralidad sea mds elevada.

Es de suponer que este nivel aumente cuando el Paseo Maritimo se complete.

6.2. Usos en los bordes y nivel de sensibilidad a las actividades poriuarias

El borde en tierra de la presente drea de estudio lo conforma la ciudad, porlo
que los usos son los urbanos.

Las actividades niutico-deportivas y de esparcimiento que caracterizan esta
zona son perfectamente compatibles con el ambiente urbanec. El borde que se
ofrecen ciudad y puerto en este &rea, es decir, Muralias y Paseo Maritimo,
respectivamente, se complementan de forma muy positiva,
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7. Resumen de la problemética del drea

No se aprecian problemas significativos en la ordenacién det 4rea. Tan sélo
pueden senalarse en la zona problemas funcionales, como el frecuents
estacionamiento desordenado de automdviles vy la realizacidon de actividades
de mantenimiento de naves departivas, hechos ambos que interfieren en cierta
medida con los usos peatonales de recreo y esparcimiento.

8. Expectativas, previsiones y objetivos de la APLC para el 4drea

8.1. Determinaciones del Plan de Utilizacién.

El Plan de Utilizacién califica el 4rea estableciendo usos diferentes, segin las
zonas:.

Dique de proteccién: Infraestructuras y obras portuarias.
Borde marftimo hasta el vial: Uso Portuario Departivo
Resto hasta la muralla: Equipamiento

8.2. Proyectos ¢ planes en marcha.

El Ayuntamiento y la Autoridad Portuaria conjuntamente han redactado un
"Proyecto de restauracién y ordenacién de las murallas, su entorno y el
Castillo de San Antdn”, cuyo objetivo es el de reparar y consolidar algunas de
las puertas de la Muraila, dotando a la vez al espacio circundante de un
tratamiento de suefo adecuado. En dicho proyecto, se propone la construccién
de un edificio de servicios turisticas en el lamado “lugar de las Animas”.



3

R

MY Y YTY YYD

3

13

9. Expectativas o exigencias explicitas externas

9.1. Proyectos o estudios en marcha

El ya citado "Proyecto de restauracion y ordenacién de las murallas, su
entorno y el Castilic de San Antén".

9.2. Articulos e informaciones sobre el drea aparecidos en la Prensa desde
19980, '

"Los empresarios de Ribeira apoyan la ubicacidn para el puerto deportive”. A los
mariscadores corufieses, que son contrarios a la localizacidn del Puerto Deportivo por

considerar que perjudica sus intereses, se contraponen los empresarios de la zona de
Ribeira CG, 341/94,

"Otro asedio en San Antdn®. La basura rodea al Castillo de San Antdn, que es
asimismo lugar de cita de vagabundos y drogadictos, y criadero de cerca de
trescientos gatos que los paseantes alimentan. VG, 28/X/94,

"Un mar de infantilismo®. Félix Soria opina que UGT no deberfa justificar la inversidn
realizada en la torre de control del Dique Barrié de La Maza, porque, en su opinién,

es por todos conocido que la edificacion no servird para mejorar la seguridad. VG,
gM/as,

10. Bases para la ordenacién

Parece conveniente proponer ef mantenimiento de las actividades existentes
en la actualidad y de su ordenacion, recogiendo la posibitidad de construccién
de un edificio de servicios turisticos.
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AREA N° 2 - PASEOQ MARITIMO

1. Datos fisico - funcionales

1.1. Descripcidn

Se incluye en este drea la plataforma situada entre el dique de accesa al Castillo de
San Antén vy el dique de cierre de la Dérsena de fa Marina, frente ai Muelle de

Transatidnticos. Estos terrenos estdn dedicados fundamentalmente a actividades
de ocio y esparcimiento.

La zona se desarrolla en tierra a lo largo de un eje Este-Oeste, en una banda
variable de unos 120 m. de anchura media, delimitada at Norte y al Sur por los
diques citados. Consta de dos partes bien diferenciadas: sl Paseo Maritimo,
realizado recientemente sobre terrenos ganados al mar, y el Hotel Finisterre VAT
instalaciones anexas, que ocupan gran parte de la superficie de esta zona.

Por ditimo, a espaldas de este drea se alza el pafio de la Muraita, que configura un
claro borde o frontera urbana tras la que se levanta la ciudad.

1.2. Superficies

Superficie edificada 5.951 m2 11,00%
Superficie sin edificar 48,301 m2 89,00%
Superficie total 54,252 m2 7100,00%

1.3. Tipo y longitud de la linea de costa

Muros costeras y obras de defensa
(incluye plataformas miradores) 758 m 100,00%

Longitud total 788 m 100,00%
1.4. Caracteristicas técnicas

No existen en la zona construcciones de borde marftimo dedicadas a actividades
puramente portuarias.
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1.5. Conclusiones

El Paseo Marftimo v las instalaciones del Hotel Finisterre conforman fisicamente la
zona, que estd delimitada por dos bordes morfolégicos - la muralla y el mar -, y
cerrada por los diques de acceso al Castillo de San Antdn y el contiguo al Mueile
de Transatlanticos.

Tanto el propio tratamiento de viales y zonas peatonales como su uso,
fundamentalmente publico y abierto a la ciudad, hacen del Paseo Maritimo una de
las zonas més atractivas dentro de la Zona de Servicio del Puerto.

Taodo el terreno ligado ai Hotel, que comprende piscinas, pistas de usos deportivos
multiples, etc., y que se gestiona en régimen de concesidn, se encuentra acotado
y vallado para usc particular de los residentes.
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2. Trafico maritimo

El tréfico mariimo en la zona es inexistents.

3. Accesibilidad

3.1. Por via maritima

Al no existir trafico maritime en la zona, no se han previsto instalaciones de atraque
de naves, por o que no cabe ocuparse de accesibilidad marttima,

3.2. Accesos ferroviarios

La zona carece de acceso fermoviario.

3.3. Accesos viarios

El Paseo Marftimo cuenta con un vial que lo vertebra a odo lo largo, separando ei
propio Paseo de las instalaciones del Hotel, y que enlaza ei Puerto Deportivo con la
Avenida de la Marina. Esta via cuenta con dos camiles en un mismo sentide mas una
banda para aparcamiento en linea en cada sentido, sobre las que se ha acotado

mediante sefalizacion horizontal un tramo para estacionamiento de motocicletas y
otro para bicicletas.

Al igual que en la zona del Puerto Deportivo, adjunto al vial para vehiculos de motor

existe una pista para bicicletas que cuenta con dos carriles, diferenciada por el color
granate de su fime.

Existe una via, entre la Muralla y el terrenoc concedido al Hotel, para acceso a las
instalaciones deportivas. Su punto de comienzo se encuentra en la plazoleta
triangular donde desemboca el Paseo de Parrote; la via muere sin continuidad al pie
del Hotel.. Su acceso esta dificultado por una linea de borillo.

3.4, Conclusiones

&l area disfruta de una buena accesibilidad viaria, tanto peatonai como rodada, desde
la ciudad.

La presion del aparcamiento, presente a o largo de todo el Paseo Maritimo, se siente
especiaimente en esta zona, y crea problemas de accesibilidad, sobre todo, en las
cercanjas del dique de cierre del Muelle de Transatlénticos. Se observa que uno de
los camiles del vial para automéviles se encuentra ocupado por vehiculos
estacionados durante las horas de mayor afluencia de pubiico, repitiéndose el
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mismo fendmeno que ocurre en el tramo del Paseo del Parrote que se encuentra
paralelo y por encima de la Muralla.

Existe una zona de forma trianguiar (delimitada por la curva del viario frente al
dique de cierre de la Dérsena de la Marina, el murc Qeste que cierra el 4drea dei
Hotel Finisterre y el pafio de Muraila) que se utiliza como aparcamiento anirquico
de automdviles. Las constantes entradas y salidas de vehlcuios en él estacionados
durante las horas de mayor uso del Paseo dificuitan la accasibilidad.

Otro borde de conflicto es el espacio situado entre la zona deportiva v el pafio de
Muralla, cuyo acceso no estd claro, y que igualmente se usa como aparcamiento
sin ardenar.
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4. Situacidn legal del suelo

4.1, Clasificacién seguin cdnvenio de colaberacién entre el Ayuntamiento v la
Autoridad Portuaria

Toda la superficie del 4rea es suelo de actuacién conjunta entre Ayuntamiento y
Autoridad Portuaria,

4.2, Clasificacién segtn situacién legal

Superficie en concesidn 27.249 m2 56,41%
Superficia en gestién diracta '

por la Autoridad Portuaria 21.052 m2 43,59%
Superficie tatal del drea 48.301 m2 100,00%

4.3. Determinaciones urbanisticas vigentas .

La clasificacién del suelo asignada a la presente irea de estudio es la de Suelo
Urbano, v la subclasificacién, casco antiguo con proteccién de nivel 11, La

calificacidn concreta de la presente zona de estudio es la de puerto turistico
deportivo.

El uso pormenorizado para los espacios libres de [a zona es el de calles y plazas.
Las pistas e instalaciones situadas junto al Hotel Finisterre cuentan con uso
pormencorizado deportivo.

Por dltimo, la presente &rea se encuentra incluida en la denominada zona segunda,
dentro de la superficie declarada coma Conjunto Histdrico-Artistico de La Corufia.

4.4, Conclusiones

La zona descrita tiene una gran parte de su superficie en régimen de concesidn: el
Hotel Finisterre e instalaciones anexas. Esta concesidn cuenta con ef méximo plazo

de caducidad, lo que significa que la Autoridad Portuaria no dispondra de capacidad
efectiva de actuacién en el drea sinc a largo plazo.

Respecto a competencias en actuaciones urbanisticas, en virtud del Convenio de
Colaboracién del 27 de abril de 1990, no existe en esta zona drea alguna de accién
exclusivamente portuaria. Asf pues, para actuaciones sobre toda la zona es

necesaria 'a conformidad conjunta de la Autoridad Portuaria y del Ayuntamiento de
La Corufia.



LR S U A L T

&

L

.

i

H oo -

<
oliz
R )
Ell2
Tljo
IO
2|iz
O
a5
1P
LS
B
N«
%o
zii9.
g ||
-
willw
<
c |
Qo Hl ¢
<o Bl e
< Rl
- Rlc
ul
<
a4
a Y
L




TYYTYOREYYYY Y Y Y Y Y oy oy ¢

AR

Z |
M |

\ ESCALA 1: 4000\ AREA N° 2 - PASEQ MARITIMO

e st CONCESIONES QUE CADUCAN DESPUES DEL \ l 2.7\

[ &N 100m an Fmm ERITEA TR A e




TYY Y Y Y N

A

3y

5. Andlisis de la ordenacién y usos existentas

5.1. Ordenacién

19

El 4rea se halla ordenada en su mayor parte. Unicamente faltarfa por ardenar el
terreno triangular descrito en el parrafo tercero del punto 3.4. vy el espacio de unidn

entre la Muralla y la zona acotada para actividades deportivas.
5.2. Cuadro de usos pormenorizados

supearficia % sobrs total

Red viaria 8.352 m2 17,26%
Estacionamiento . 2.3%0 m2 4,40%
Jardines 1.038 m2 1.80%
Paseos y dreas peatonales ' 13.325 m2 24,66%
Espacios libres anejos al viario 200 m2 1,66%
Equipamiento 27.243 m2 50,22%
Superficie total 54.252 m2 100,00%

Destaca el gran espacio que ccupa la concesion del Hotel Finistarre {50,22%
sobre el total). La superficie dedicada a espacios verdes, paseas y carriles de
bicicleta {Paseo Marftimo) ocupa un 28,12%, y el viai de vehiculos de motor
y aparcamientas, el 21,686%.

5.3. Altura, estado y valoracién de la edificacién

De las edificaciones de la zana, sobraesale por su envergadura el edificic del
Hote! Finisterre, de ocho alturas, si bien su interés arquitectdnico es relativo.
Los edificios de usos deportivos asociados son de una sola planta y tampoco
cuentan con valores especialmente destacabies.

No existe ninguna construccién catalogada en este 4rea.

5.4, Conciusiones

lLa presencia del Paseo Maritimo como etermento articulador y vertebrador
caracteriza la zona, y constituye un dptimo ejemplo de solucién del borde de
unién entre puerto y ciudad.

La gran superficie dedicada a viales y Paseo evidencia el hecho de que la zona
cuenta también con una impeortante funcién de conexidn entre el Puerto
Departive vy ef resta de la Zona de Servicia,
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Como Unicos hechos negativos cabe sefialar la deficients solucién de la
separacion entre la superficie en concesién y el Pasec del Parrots, y el espacio
descrito anteriormente en el que se aparca en desaorden.



Y YYYYY Y Yy

@

-
- A
.
ol
: .--.Iiwnl-l‘--hin-
y i
iy e
- -
) g
1
£ A

ESCALA 1:4000
o™ o™

|

AREA N 2 - PASEQ MARITIMO

LOCALIZACION DE ACTIVIDADES TERCIARIAS

2.8 1



™

TAY YR Y Y Y Y YYD

Yy N Y Yy

Yy

“y

21

6. Valoracidn del 4rea en el contaxto y sntorno urbanos

6.1. Nivei de ceﬁtralidad del drea

A pesar del gran atractivo sobre la ciudad con que cuenta el Pasec Marftima,
no puede afirmarse que ésta sea un 4rea de gran centralidad. Su funcidn
principal es méds de conexidn dei drea del Puerto Deportivo con el resto de las
zonas portuarias y con la ciudad, desplazdndose el centro de gravedad de la
centralidad hacia el entorno de la Darsena de La Marina.

- 6.2. Usas en los bordes y nivel de sensibilidad a las actividades portuarias

Los usos del entorng del d4rea son los propios de la ciudad.

Las actividades de la 2ona no son las tipicamente portuarias, sino las de
cardcter recreativo y de esparcimiento propias de un Paseo Maritimo, es decir,
actividades que aportan valores muy positivos al conjunto urbano. En esta

zona no existe apenas diferencia entre los ambientes de la ciudad y del
puerto.

7. Resumen de !a problemética del 4rea

No se aprecian problemas significativos en la ordenacidn del 4rea. Tan sélo

cabe sefalar los derivados del tréfico de vehiculos privados y la presién del
estacionamiento en la zona.

8. Expectativas, previsiones y objetivos de la APLC para el drea

8.1. Determinaciones dei Plan de Utilizacién.

El Plan de Utilizacidn califica el conjunto del drea con el uso de Equipamiento,
con una franja de terreno a la que se ha asignado el uso Cuiturai Recreativo.

8.2. Proyectos o pianes en marcha.

En el anteproyecto encargado por al APLC para la creacidn de un puerto
deportiva en la Ddrsena de la Marina, se incluye la construccién de un edificio
para uso comercial y de ocio, que se situaria en el interior de la presante zona,
junto al arranque del dique de cierre de la anteddrsena.
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9. Expectativas o exigencias explicitas externas

8.1. Proyectos o estudios en marcha

El Excrno. Ayuntamiento de La Corufia ha redactado un Proyecto de ampiliacién del
frazado de la linea de tranvia desde las inmediaciones del Castillo de San Antdn

hasta la explanada de la Darsena de la Marina, que discurre por un lado del vial del
Paseo Maritimo del Parrote.

9.2, Articilos e informaciones sobre el drea aparecidos en la Prensa desde 1990.

No se han encontrado.

10. Bases para |a ordenacién
Objetives funcionates:
Mantenimiento de los usos que soporta la zona en la actualidad e introduccién de uso

comerciales en la parcsla situada en el aranque que dique de cieme de ia
antedarsena. :
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AREA N° 3 - DARSENA DE LA MARINA / MUELLE DE TRANSATLANTICOS

1. Datos fisico funcionales

1.1. Descripcidn

Caonforman este drea dos zonas contiguas: por un lade, los terrencs de la
Antedérsena y Ddrsena de la Marina {frente al Muelle de Transatldnticos); por otro,
la zona que se extiende desde &l accesc a l1a Zona de Servicio a través de la puerta

situada en la prolongacién de la Calle de Santa Catalina hasta el Mueile de
Transatldnticos, incluido ésta.

El drea se desarrolla en tierra a o largo de una banda variable de unos 60 m. de
anchura media, en forma de "U" abierta hacia el Suroeste, vy que se ensancha para
rellenar el espacio ganado ai mar acotado por el nuevo Muelle.

1.2. Superficies

Superficie edificada 6.098 m2 7.00%
Superficie sin edificar 80.798 m2 93,00%
Superficie total 86.893 m2 100,00%

1.3 Tipo y longitud de la linea de costa

Mueiles 1.880 m 97,42%
Rampas 50 m 2,58%
Long:‘rud total 1940 m 100,00%

1.4. Caracteristicas técnicas

Dérsena de La Marina

Fecha de construccion: _ 1934

Longitud: 420 m

Calado: 3m

Tipa de utilfaje: carecs

Uso principal: estacionamiento y tréfico de bahia

Ancha total: . 18m

Estado: bueno, operativa

Observaciones: dispone de grandes explanadas, usadas como

aspacio de recreo
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Antedérsena de La Marina

Fecha de construccidn: 1991

Longitud: 475 m

Calado: &m

Tipo de utillaje: carecs

Uso principai: smbarcacionss menores y da recrec
Ancho total: 1S m

Estado: bueno, opsrativo

Muelle de Transatldnticos

24

Fecha de construccidn: 1991

Longitud: 484 m

Calada: i1m

Tipo de utillajs: carece

Uso principat: trafico de pasajeros y contenedaores

Ancho total: 35 m

Estado: bueno, operativo

(Observaciones: dispone de una gran explanada con carril de

bicicletas

1.5. Conclusiones

Una parte significativa de la superficie de la zona estd ocupada por expianadas
asfaltadas sin ningun tipo de construccidn, lo que permite contar con un amplio
.espacio disponible para movimiento de viajeros.

Los dias en que no existe tréfico portuario, las plataformas del drea estan libres y
son utilizadas por los ciudadanos para actividades de ocio o deportivas
espantaneas. Especialmente usado es el carril de bicicletas en el Muelle de
Transatlanticos.
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2. Trifico maritimo

La Dérsena de la Marina se usa como atracadero de embarcaciones menores y de
recreo.

El numero de barcas atracados durante la Gitima década-se mantuve en una banda
de valores constants hasta 1988, afio en que comenzd a ascender, alcanzando su
maximo en 1980 (346 embarcaciones). Sin embargo, en 1981 comenzd un claro
descenso (207}, hasta caer en 1983 a la cifra de 45 buques. La razén de esta
evolucidn puede encontrarse en al desarrollo de las obras de construccién del
Muelle de Transatldnticos y el espigdn enfrentado.

EVOLUCION DEL N° DE BARCOS FONDEADOS
EN LA DARSENA DE LA MARINA {1984 - 1993}

afio unidades
13984 272
14858 210
1988 316
1987 2189
1888 219
1889 312
14990 346
1891 207
1982 103

1993 45

Por su parte, el Muelle de Transatldnticos entrd en servicio el 11 de abril de 1991.
Desde entonces, las cifras de tréfico son las siguientes:

EVOLUCION bEL N°® DE PASAJERCS DESEMBARCADOS
EN EL MUELLE DE TRANSATLANTICOS {1891 - 1993)

afio n® de pasajeros
1891 8.728
1892 4,588
1993 ) 13.246

La puesta en servicio de este Muelle ha supuesto un claro aumento de la afluencia
de buques transatidnticos al Puerto, liberando de esta actividad a otros mueiles.
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3. Accasibilidad

3.1. Por via maritima

El acceso a la Dérsena de La Marina puede efectuarse a través de uno de los dos
canales para acceso al Puerto: el de Norte {Seijo Blanco) o el de Oeste (Punta

Herminia). Ambos canales inciden en uno, situade a la altura de la Torre de
Hércules.

Enfilando ia sefial luminosa establecida en Punta Fiateira (entre Santa Cristina Vi
Bastiagueiro), sa alcanza el Dique de Abrigo, donde se encuentra la boca de entrada

al Puerto. Este acceso cuenta con una anchura de 800 m. y un calado minimo de
21 m.

Ya dentro de la Bahia del Puerto, para acceder al interior de la Darsena basta con
sobrepasar el espacio entre muelles de la Antedérsena, paso que tiene 60 m. de
amplitud, y traspasar la boca de entrada que dejan los dos aspigones de la propia
Darsena, .de 30 m. de anchura.

3.2. Accesaos ferroviarios

La zona carece de acceso ferroviario.

3.3, Accesos viarios

La via principal interior es la Avenida del Alférez Provisional, que discurre paralela
a la llnea de delimitacion de la Zona de Servicio del Puerto, por dentro de ésta.
Cuenta con un carril por sentido, y no se permite el aparcamiento en sus bordes.

La parte situada al Este de la presente zona se encuentra acotada por una vatlla de
fundicidn con basamento de fabrica. Esta valla tiene tres puertas de acceso:

1. Al Qeste, en la prolongacién de la Calle de Santa Catalina, que suele
abrirse para permitir el estacionamiento de vehiculos en una boisa de terreno

que previamente se delimita con vallas méviles, para impedir un acceso més
profunda. ' '

2. A la altura del Edificio de ta Autoridad Portuaria, doble vy de mayor porte

que la anterior, que permaneca abierta Gnicamente cuando lo demanda algdn
servicio del Puerto.

3. Al comienzo de la nueva zona ganada al mar para ef Muelle de

Transatidnticos, que cuenta con barreras que permiten el acceso a bicicletas
Y peatones pera no a automdviles.
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En las cercanfas de la segunda puerta descrita, el vial se bifurca, y la rama mis
cercana 2 la ciudad enlaza con la Avenida de La Marina. Este tramo, perteneciente
a la zona de servicio del Puerto, cuenta con un carril por sentido, aparcamiento an
{fnea en ei margen de los miradores y en baterfa en el cercano al jardin. Esta
avenida constituye la principal conexién desde el exterior; de ella parten numercsas

vias perpendiculares, en su mayorfa peatonales, que enlazan con el casco de la
ciudad.

La otra rama discurre al borde de la Dérsena. Recibe un mavor flujo circulatorio que

. el tramo de 1a Avenida de La Marina, vy cuenta con similares caracteristicas. En fa

punta méds al Este de los jardines frente a la Avenida, se convierte en el Paseo
Maritimo.

3.4. Conclusiones

La accesibilidad por via maritima es buena, como lo es la del Puerto de La Corudia,
en general.

E! drea disfruta de una muy buena accesibilidad viaria, tanto peatonal como rodada,
con i entramado de la ciudad, aungue no con el exterior.
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4. Situacién legal del suslo

4.1. Clasificacién segun convenio entre la Autaridad Portuaria y et Ayuntamiento

Suelo de actuacién Municipal 26.582 m2 30,60%
Suelo de actuacién

conjunta Ayuntamiento-APLC 11.439'm2 13,168%
Suelo de actuacidn Portuaria 43.872 m2 56,24%
Superficie total def drea 86.893 m2 100.00%

4.2. Clasificacién:segun situacién legal

Superficie en cancesidn 1.040 m2 1.20%
Superficie en gestidn directa

por la Autaridad Portuania 85.853 m2 98,80%
Superficie total del 4rea 86.833 m2 100,00%

4.3. Determinaciones urbanisticas vigentas

La clasificacion del suelc asignada a la presente &rea es la de Suelo Urbano, v la
subclasificacién de casco antiguo con proteccidn de nivel |, salvo la zona junto ai
antiguo edificic de Servicio de Viajeros, que cuenta con nivel de proteccidn Il.

La calificacidn concreta de la presente zona de estudio es la de puerto turistico
deportivo.

El uso pormenorizado para los espacios libres de la zona es el de calles y plazas.
El entorno de los muelles que conforman la Darsena de La Marina esta in¢luido en
la delimitacién del suelo que cuenta con calificacién global definitiva. Dentro de éi,
aparecen los edificios del Real Club Ndutico y Autoridad Portuaria como

- equipamiento sacial, y el jardin frente a los miradores de la Avenida de La Marina

comao aparcamiento pdblica.

Por aitimo, los terrencs entorno a la Déarsena de la Marina y al edificio de la
Autoridad Portuaria se encuentran incluidos en la denominada zona segunda, dentro
de la superficie declarada como Conjunto Histérico-Artistica de La Coruiia. Por su
parte, los situados desde el edificio del Servicio de Viajeros hasta la puerta de la
Caile de Santa Catalina pertenecen a la zona de respeto de la citada zona segunda.
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4.3, Conclusiones

La zona descrita tiene una pequefia parte de su superficie en régimen de concesién.
Estas concesiones cuentan con amplios plazos de caducidad, pero representan
solamente un 1,20% de la superficie total, lo que significa que, aunque Ia
Autoridad Portuaria no dispondré de capacidad efectiva de actuacién sabre ellas
sino a largo plazo, la capacidad real sobre ia zona es muy grande en la actualidad.

Respecto a competencias en actuaciones urbanisticas, en virtud dei Convenio de
Coiaboracién del 27 de abril de 1990, existen en esta zona 4reas de accidn
exclusivamente portuaria (56,24 % del total), asi como otras de accién conjunta

municipal y portuaria {13,16%), vy zonas de competencias exclusivamente
municipales {30,60%).

‘Es de destacar que, segun el Convenio de colaboracién suscrito entre Autoridad
Partuaria y Ayuntamiento, los jardines frente a la Avenida de La Marina y la
Avenida del Alférez Provisional son de gestién exclusivamente Municipal, mientras
que la zona donde comienza el Paseo Marftimo es de competencia conjunta. El
entorne det edificio de la Autoridad Portuaria y la zona de Méndez Nifiez quedan
para gestién directa det Puerto.
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8. Andlisis de la ordenacidn y usos existentes

5.1. Ordenacién .

El drea se halla ordenada casi en su totaiidad. La parte més oriental se ha
completado recientermente con la finalizacidon del acceso al Paseo Maritimo. La base
de la Darsena de La Marina 13 ordenan los viales descritos en apartados anterioras
y el jardin intermedio. El entorno del Muelle de Transatlanticos queda como gran
explanada disponibie para actividades portuarias.

5.2. Cuadro de usos pormenorizados

superficie % scbre tatal

Red viaria 20.880 m2 24.02%
Estacionamiento 3.260 m2 3,78%
Maniobra y manipulacién de mercancias 32.244 m2 37,15%
Terciaria de oficinas 1.378 m2 1,58%
Jardines 7.188 m2 8,24%
Paseos v dreas peatonaies 1.200 m2 1.,38%
Muelles y dreas anejas compatibles

con usos ciudadanas 11.010 m2 12,67%
Areas asociadas a instalaciones

ndutico-deportivas 1.560 m2 1,79%
Espacios libres anejos al viario 7.8585 m2 2,03%
Equipamiento - 340 m2 0,39%
Superficie total 86.893 m2 100,00%

Destaca, sobre la superficie total del drea, el terrenc que ocupa el espacio para
maniabra y manipulacién de mercancfas {37,15%). Se trata de la amplia plataforma
que requiere el tréfico de viajeros por transatldntico.

La importancia de la red viaria en esta zona queda refiejada por el &rea que ocupa
sobre el total: un 24,02%.

Por dltimo, la superficie que ocupan jardines, paseos y 4reas peatonales, éreas
anejas compatibles para usos ciudadanos y otros espacios similares nos dan clara
idea del caricter de la zona.
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5.3. Altura, estado y valoracién de la edificacién

En los jardines situadaos frente a los edificios con miradares de la Avenida de ia
Marina se encuentra un pequefio edificio dedicado a Oficina de Turismo, de una
sola pianta, contempordneo, bien ubicado y adaptado a su uso.

En el extremo dei antiguo espigdn de la Darsena se levanta el Real Club Nautico de
La Corufia, edificio regular aislado de tres plantas. Tiene cierto interés
arquitectonico y esti bien conservada.

Al Qeste de la Dérsena, se encuentra el edificio de la Autoridad Portuaria,
construccidén de dos. afturas arquitectdnicamente interesante y en buen estado de
conservacisn. '

Por dltimo, cabe citar la existencia de varias pequefias edificaciones dedicadas a

oficinas {practicos del Puerto, amarradores, etc.) que forman conjunto armdénico.

5.4, Condl_usione's

Las diversas boisas de estacionamiento eventual de vehicuilos en las cercanias del

Muelle de Transatldnticos y edificio de! Servicio de Viajeros (en especial, la que se
forma en el acceso en la prolongacién de la Calle de Santa Catalina} son puntos
negativos en cuanto a la ordenacidn de la zona.

Aspectos problemdticos son, también, la interseccidn de viales en 1a zona de Puena
Real (donde confluyen los viales principales y existe un paso a desnivel) v las
intersecciones en las cercanfas del edificio de la Autoridad Portuaria.

Por Glitimo, la disposicién y cardcter de las vias y su dificil accesibilidad peatonal
maotiva que los jardines de La Marina queden aisiados de su entorno.
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6. Valoracién del 4rea an el contexto y entorno urbanos

6.1. Nivei de centralidad del 4rea

Su situacion junto a la Avenida del Alférez Provisional, la Avenida de La Marina y
el Paseo Marftimo, y otras vias secundarias, convierten esta zona en una de las
areas de mayor cantralidad y conexidn con la ciudad. La belleza del paseo de la

banda de miradores y su cercania al casco histdrico potencia esa parte como foco
de atraccién.

6.2. Usos en los bordes y nivel de sensibilidad a las actividades portuarias

£n la hase de la Dérsena, se encuentran los jardines de la Avenida de ia Marina.
Tras ellos, se levanta una banda de edificios que cuentan con miradores
acristalados de gran belleza, cuya vista forma una de las imdgenes mds
represantativas de la ciudad de La Coruna. A espaldas de todo el drea se alza el

perfil de la ciudad, que, con la altura y dispoesicién de sus edificios configura un
" claro borde o frontera urbana.

Las actividades generadas en esta zona, dedicada ai atraque de pequefios yates y
embarcaciones deportivas o transatldnticos, no se contraponen a los usos o
actividades propias de la ciudad.

-

7. Resumen de la problemaitica del drea

Los problemas de Iz zona se reducen a la dificuitad de acceso peatonal a los
jardines de La Marina, y |a falta de tratamiento adecuado de la expianada situada
junto al Muelle de Transatldnticos y los muelles y entorno de la Déarsena.
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8. Expectativas, previsiones y objetivos de la APLC para el 4rea

8.1. Determinaciones del Plan de Utilizacidn
El Plan de Utilizacién propane para la zona los siguientes usos:
Dérsena, antedérsena y entorno: Portuario Deportivo

Mueile de Trasatlénticos: Portuario Comercial, Pasajeros
Explanada actualmente sin uso: Equipamiento y Complementario Terciario

- 8.2. Proyectos o planes en marcha

Estd redactado un anteproyecto de Puerto Depaortivo con 450 atraques e
instalaciones auxiiiares en la Darsena de ia Marina.

9. Expectativas o exigencias explicitas externas

3.1. Proyectos 0 estudios en marcha

ta Asociacidn de Comerciantes El Obelisco ha redactado un antepmyecto de
Estacionamiento subterrdneo en la Avenida de !a Marina, para 400 piazas.

9.2. Articulos e informaciones sobre el &rea aparecidos en la Prensa desde 13890,

"El P.P. pide que e aparcamiento de La Ddrsena no se explote por el sistema de
concasiones” Para el Partido Popular, las aparcamientos privados, qua se usan en régimen
de concasidn, apenas se utilizan e incluso sufren inundaciones cantindas, ¢omo gcurre con
el de la Plaza de Maria Pita, por lo que no solucionan lgs prablemas da trafico. IG, 9/11/90.

*Dicen que otro aparcamiento en la Ddrsena resucitarfa el Plan Bofill™. Segun diversas
opiniones, resulta extraiia la palémica daerivada de la posible construccién de un
aparcamiento en los jardines de la Dérsena de La Marina, puesto que aparecs en ef PGOU
aprobado en 1985. CG,10/V/930. .

"Bl 'Metro de superficie’ eniazard los airadedores de La Corufia con ia Dirsena®. Par
iniciativa del Ayuntamiento, en colaboracidn con Ranfa vy otras instituciones, parmitird un
recarrido turfstico por ei Puerto de [a ciudad v sus alradedores. G, 12/V/30.

*Dei millar de yates entrades, mds de [a mitad eran francasas e inglesas”, se augQura un
buen futuro para embarcaciones deportivas-en la Dérsena. 1G, 1681A1/91.



“El BNG critica la posibla construccién de un csntro comercial en la Darsena”, porgue

piensan que s maniobra especulativa (siguiendo ei proyacto Bofill), que expulsarta usos
tradicionales. IG, 17/11/91, ’

"La reforma portuaria coruiiesa busca apravechar 8l entorno maritimo en toda su axtansidn
urbana”®. Articulo en ef que sa dascriben 1a raformas como |a compatibilizacidn da ciudad
¥ puerto, VG, 17/11/91; I1G, 18/11/91.

"Arco Iris propone un proyectn de ampliacidn de la dirsena corufesa®. Esta grupo
ecologista propone una ampilsima zona verde en los varaderaos de !a Ddrsena, la demoiicidn
del iocal de turismo, ete. CLC, 2/1V/31. '

"Ese maravillosc y nuevo muelle®. Artieula firmado por ".QUELEN", que elogia el nuevo
Mueille de Mdndez Nuifiez y las actividades de la Junta dei Puerto de La Corufia. I1G, 3/V/91.

"Provectan un rascacielos da 40 piscs an la zona noble de !a ciudad®, promovide por &l
Puerto, Zara y ef Banco Pastor. CG, 27/X/93. Desmentido dei Puerto sobre el prayecto.
€6, 9/X1/93.

“Critican la faita de aquipos de limpieza de la ddrsena corufiesa”. Residuos procedentes de
fa limpieza de los tanques de los buquaes se acumulan en eila. Opinan que tendrian que
disponerse instalaciones adecuadas por recibir y tratar residuos oleasos y aguas
contaminadas. VG, 2/11/94. :

"La Corufia se perfila como ei futuro ‘europuerto’ de la franja atldntica”. Segin Ganzdiez
Laxe v Jesids Ribas, redne todos los requisitos para eilo. Aunque se quejan de la escasez
de lineas regulares de transporte marftimo. VG, 17/X11/94.

*Los comerciantes det centro reclaman la greacién del parking de la Ddrsena”. Quieren que
empiecan 1as obras cuando terminen las de ios Cantones, VG, 8/1/95.

10. Bases para la ordenacidn

El 4rea se ofrece como un drea de oportunidad para el desarrollo de actividades
nautico-deportivas vy terciario comerciaies que articulen la transicién puerto-ciudad
en su fachada mads representativa.
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AREA N° 4 - MUELLE DE LA BATERIA / MUELLE DE CALVO SOTELO
1. Datos fisico funcicnales

1.1. Descripcidn

Se incluyen en este 4drea los terrencs situados entre el acceso a la Zona de Servicio
a través de la puerta situada en la prolongacién de la Cafle de Santa Catalina, v las
inmediaciones de !a puerta de acceso por la Plaza de Orense.

Conforman la zona dos mueiles: uno de elios, paralelo a la lfnea de costa (Muelle
de la Bateria), y otro, perpendicular a éste y situado mds al Sur, que se adentra en
el mar (Muelle de Cailvo Sotelo). Ambos muelles y la propia linea costera delimitan
una superficie triangular, en uno de cuyos bordes {al mé&s cercano a la ciudad) se
localizan varios edificias administrativos. '

La zona se dedica, en general, a almacén de graneles sélidos {aldmina, cementos,

~ asfaltos, etc.), tanto en silos como en naves cubiertas y cerradas, y a actividades
administrativas.

1.2. Superficies

Superficie edificada | 16.553 m2 18,80%
Superficia sin edificar 71.588 m2 81,20%
Superficie total 88.138 m2 100, 00%

1.3 Tipo y longitud de la Iﬁ-:ea de costa

Mueiles " 956 m 95,03%
Muros costeros y obras de defensa 50m 4,97%

Longitud total : 1.006 m 100, 00%
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1.4, Caracteristicas técnicas
Muelle de La Baterfa

Fecha de construccidn:
Longitud:

Calado:

Tipo de utillaje:

Uso principat:

Ancho total:
Estado:
Observaciones:

36

1894

277 m

entra 5.50 m. y 8.00m

carecs

almacenaje da mercancfa general, de graneles por
instalacidn aspecial.

58 m

buena, cparative

cuenta con una rampa para trafico roil/on - rollfoff hasta
20T, cont 23 m. de anchura

Muelle de Caivo Sotelo {Norte, Transversai, Sur}

Fecha de construccidn:
Longitud:

Calado:

Tipa de utillaje:
Uso principal:
Ancho total:

Estado:

1.5. Conclusiones

1894

Norte, 50 m

Transversal, 20 m

Sur, 50 m

Norte, da 7,00 a 10,00 m

Transversal, 10,00 m

Sur, 10,00 m

Norte, 2 grias tipo pértica eléctricas de 100 T/hora;
Sur, 4 id. de 100 T/hora v 1 id. de 150 T/hora .
gimacenaje de mercancia general v graneies por instalacién
aspeciai

Naorte y Sur, 50 m
Transversal, 20 m
bueno, operative

Area mayoritariamente dedicada a actividades comerciales y administrativas, donde
abundan ios silos de grandes dimensiones y algunos edificios singulares.

Una parte significativa de la superficie de tierra estd ocupada por explanadas
asfaltadas sin ningdn tipo de construccidn, io que permite contar con un amplio
espacio disponible para tréfico mercancias.
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2. Tréfico maritimo

En los Muelles de La Baterfa y Calvo Sotelo, se movieron en 1993 quinientas treinta
y seis mil toneladas de mercancfas, que representan, aproximadaments, g 17.6%
del total de mercancias movidas en el puerto de La Coruiia, si se exceptian los
graneles ifquidos movidos por las terminales del Puerto Petrolero.

Si bien las cifras de movimiento en el Muelle de La Baterfa no experimentan grandes
cambios a lo largo de la década (se observan solamente pequefios altibajos de afia
en afio), en el Muelle de Calva Sotelo puede apreciarse una clara tendencia al
descenso, que sa manifiesta mds claramerite en las cifras de movimiento absoluto.

Asi, la diferencia entre el valor méximo, correspondiente al ejercicio de 1985, v e
valor de 1993, refieja una caida de mas det 46% en los ocho afios transcurridos,
aunque la mayor parte de ia pérdida corresponde al bienio 1986 - 1988.

Esta acusada tendencia a la baja se corresponde con un espectacuiar aumento del

movimiento de mercancias sdlidas en el Muelle del Centenario, lo que puede ser su
causa principal.
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EVOLUCION DE LA UTILIZACION EN EL MUELLE
DE LA BATERIA (Tm, 1984 - 1993)

Afg  G. Liquidos . Sdlidos M. General Total {1}
1984 0 200.055 12.075 212.130
1985 4] 171.180 181 171.361
18986 0 217.8239 as9 218.687
1987 o 229.774 0 229.774
1988 a 250.2%94 0 250.294
1989 Q 223.860 . 21.725 2455858
1980 0 255.067 1.400 256.467
1991 0 267.845 3 267.848
1992 G 198.648 5.000 203.648
13993 0 211.427 431 211.838

EVOLUCION OE LA UTILIZACION EN EL MUELLE
DE CALVO SOTELQ (Tm, 1984 - 1893}

Afto. G. Liquidos G. Sélidas M. Genaeral total (1}
1984 32.182 337.131 115.422 484,735
1988 34.785 443.507 127.432 605.734
19886 £8.969 132.027 225.023 416.018
1987 27.205 140.913 167.314 335.432
1988 53.183 155.958 100.808 309.947
1989 30.843 172.420 122.079 385.342
1990 74.388 155.845 137.703 368.536
1991 37.060 163.668 140.423 341.151
1992 29.018 180.788 135.299 345.108
1993 24.500 124.040 175.4085 323.945

{1) Las cifras que se ofrecen en el cuadro corresponden a la suma de mercancfa embarcada vy
desambarcada.
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3. Accasibilidad

3.1. Por via marftima

En fichas anteriores se ha descrito {a forma general de entrada en la Bahia del

Puerto. Una vez alcanzada ésta, el acceso a los muelles de la presente zona de
estudio es directo.

3.2. Accesos ferrgviarios

La zona cuenta con dos lineas ferroviarias, una de las cuales sirve la banda sur del
Muelle de Caiva Sotelo, mientras que la otra, ademas de servir este mismao muelle
por el notte, se prolonga a lo large del Muelle de la Bateria.

3.3. Accesos viarios

Por el interior de la Zona de Servicio existe una via que permite el trdnsito de
mercancias desde el acceso por la puerta de la Plaza de Qrense {en la base del
Muelle de Calvo Sotelo}, y que eniaza con la impoartante via interior que viene del
acceso por el Muelle de San Diego. Este vial, marcado claramente en la zona
pesquera, se difumina y pierde sus IImites formales al alcanzar el Muelle de Caivo
Sotelo. La acotacién eventual que se realiza en la puerta de prolongacién de la Calle

de Santa Catalina para permitir e estacionamiento impide la prolongacxén de este
\nal por la zona Norte det Puerto.

Desde el exterior de la Zona de Servicio el principal acceso es la puerta de la Plaza
de Orense, que, si bien estd disefiada para tréfico de camiones (existe en sus
inmediaciones una béscula y una caseta de contrai de la Guardia Civil, entre otras
instalaciones), es utilizada también por vehiculos particulares, Otra acotacién

mediante vallas removibles en las inmediaciones .de esta puerta permite el
estacionamiento de automadviles.

Por ditimo, al otro lado de la banda de edificios institucionales {(Delegacién del
Gobierno, aduanas, etc.) discurre la Avenida del Alférez Provisional, perteneciente
a la Zona Portuaria pero que no cuenta con enlace al interior del drea de actividades
portuarias (siles, almacenes). En realidad existe una puerta situada entre el edificio
de Aduanas v la Jefatura de Policia, pero se encuentra permanentamente cerrada.
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3.4, Conclusiones

La accesibilidad por via marftima es buena, como lo es la del Puerto de La Corufia,
en general.

~ El 4rea disfruta de una buena accesibilidad viaria, tanto peatonal como rodada,

aunque no estd facilmente enlazada con el entramado viario de la ciudad.
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4.1. Clasificacién segin convenio de colaboracién entre Autoridad Portuaria v

Avyuntamiento

Suelo de actuacidn Municipal 6.017 m2
Suelo de actuacién
conjunta Ayuntamiento-APLC

Suelc de actuacién Portuaria 82,121 m2
Superficie total del drea 88.138 m2

4.1. Clasificacién segun situacién legal

Superficie en concesidn ' 5.320 m2
Superficie en gestidn directa

por |1a Autoridad Portuaria 82.818 m2
Superficie total del drea 88,138 m2

4.2, Determinaciones urbanisticas vigentes

6,83%

93,17%
100,00%

6.03%
93.97%

100,00%

La clasificacion de suelo asignada a la presente zona de estudio es la de Suelo
Urbano, v la subclasificacion, de casco antiguo con proteccién de nivel Il. La
calificacién concreta es la de puerta comercial. El uso pormenorizado para los
espacios libres de la zona es el de suelo que cuenta con calificacién globai

definitiva como zona portuaria.

Por ditimo, los terrenos comprendidos entre la prolongacion de la Calle de Santa
Catalina v el edificio de la Aduana, encuentran incluidos en la zona de respeto de-
la denominada zona segunda, dentro de la superficie deciarada camo Canjunto

Histérico-Artistico de La Coruia.
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4.3. Conclusiones

La zona descrita tiene una pequeria parte de su superficie en régimen de concasién
{silos de graneles). Estas concesicnes cuentan con amplios plazos de caducidad,
pero representan solamente un 5,75% de la superficie total, lo que significa que,
aunque la Autecridad Portuaria no dispondrd de capacidad efectiva de actuacién

sobre ellas sino a largo plazo, la capacidad real sobre {a zona es muy grande en la
actualidad.

Respecto a competencias en actuaciones urbanisticas, en virtud del Convenio de
Colaboracién del 27 de abril de 1990, las 4reas de accién exclusivamente portuaria
en esta zona son una gran mayoria (92,25% del totai), mientras que las zonas de
competencias exclusivaments municipales ocupan el 7,05%. Corresponden
exclusivamente al el tramo de la Avenida del Alférez Provisional, via que discurre
paralela a la banda de edificios oficiales, no afectando a la zona de actividad
puramente portuaria.
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5. Andlisis de la ordenacidn y usos existentes

5.1. Ordenacidn

El 4rea de estudio ests ordenada casi en su totalidad. Unicamente permanece sin

tratamiento de ningdn tipo un amplic solar cercado, situado junto al edificio de la
Delegacién del Gobierno.

5.2. Cuadro de usos pormenorizados

superficie % sobre total
Red viaria 18.299 m2 20,78%
Estacionamiento . 1.539 m2 1,74%
Red ferroviaria {122 m)
Maniobra ¥ maniputacién de mercancias 45.774 m2 51,37%
Almacenaje cubierto 8.416 m2 9.54%
: Almacenaje en recintos 5.320 m2 6,03%
Terciario comercial k 950 m2 1.07%
Terciario de oficinas 4,323 m2 4,90%
Espacios libres anejos al viario 3.157 m2 3,99%
Superficie total 88,138 m2 100,00%

Destaca, sobre la superficie total del area, el terreno que ocupa el espacio para
maniobra y manipuiacién de mercanéias {51,84%). Se trata de la ampiia
plataforma que requiere el trafico de mercancias portuario. :

La importancia de la red viaria en esta zona queda reflejada por el drea que ocupa
sabre el total: un 20,76%.

Por Gitimo, la superficie que ocupan las actividades de almacenaje, tanto al aire
libre como cubierto, suman un total de 15,57%, lo cual, anadido al valor del area

de manipulacion de mercancias, nos dan idea del caricter esencialmente comercial
portuario de la zona.

5.2. Altura, estado y valoracidn de la edificacion

El primer edificio cigno de interés es el edificio de la Aduana, representativo del
estilo oficialista.de los afos 50, que cuenta con dos alturas y se encuentra en uso

y. en buen estado de conservacidén. Se ubica en la franja de edificios paralela ai
tramo de la Avenida del Alférez Provisional.

Contigua a la Aduana, se alza la Comandancia Militar de Marina. Consta de un
volumen principal de das aituras sobre el que destaca un cuerpo central de tres. De

gran interés arquitecténico y en buen estado general de conservacidn, tiene gran
presencia en esta zona.
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La cercana Delegacién del Gobiemo en Galicia forma, junto a los dos edificics
descritos anteriormente, un conjunto arménico digne de mantenerse. Cuenta con un
voiumen de cuatro plantas y su estado de conservacitn es bueno.

También forman parte de este conjunto los edificios destinados a Jefatura Superior de
Policia y del Grupo de Puertos de la Xunta de Galicia. Cuentan con un volumen de
siete y tres plantas respectivamente, y su estado de conservacion es bueno.

En ol drea de actividades de tréfico portuario se locaiizan ios Siios de la empresa
Cementos del Cantabrico. Con sus volimenes cilindricos de hormigén armado,
rematados por piataformas cuadrangutares con oficinas, constituyen un excelente
ejempio de arquitectura industrial.

Finalmente, en el extremo del Muelle de Caivo Satelo se encuentra el Maraografo,

pequefio edificio de una sola planta que cuenta con un pintoresco torreén. Se
encuentra en uso y bien adaptado.

5.4, Conclusiones

Nos encontramos ante un drea que se encuentra ordenada casi en su totalidad,

Existen, sin embargo, diversas zonas que convendria reordenar., De entre eilas
destaca ia bolsa de aparcamiento eventual permitido tras ef acceso por la puerta de ia
Plaza de Orense, Es necesario resolver, iguaimente, el enlaca de la puerta existente
junto al antiguo Servicio de Viajeros (donde se acota otro estacionamiento temporal)
con la presente zona de estudio.

Otra zona por considerar es el espacio junto al edificio de la Seccidn de Trabsjes:
Portuarios, hoy en abandono, donde se acumulan chatarrae.¢ desperdicios y se,
estacionan en depdésito fos automéviles requisados en la Aduana.
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6. Valoracidn def 4rea en el contexto y entorno urbanos

6.1. Nivel de centralidad del 4rea

La especial situacién de la zona, que se encuentra entre la parte mas urbana del
Puerto-y el comienzo del drea de verdadera actividad portuaria, hacen que cuente
con cardcter de 4rea de transicion. Pese a ello, 1a banda de edificios oficiales junto
a la Avenida del Alférez Provisional confiere a 1a zona cierta centralidad.

Asi pues, podemos hablar de un nivel de ceniralidad medic para esta zona de
estudio.

6.2. Usos en los bordes y nive! de sensibilidad a las actividades portuarias

El borde efectivo de la Zona de Servicio en este drea lo configura la Avenida del
Alférez Provisional. Sin embarga, desde el punto de vista de la apreciacidn visual,
el frente de edificios oficiales paralelo a dicha via conforma el verdadero borde que
la ciudad aprecia. De esta forma, queda practicamente ocuita a ojos de la ciudad
la zona mas conflictiva en cuanto a usos, es decir, la zona de aimacenamiento de
graneles de los Muelles. Ademds, frente a los citados edificios se encuentran los
Jardines de La Rosaleda, que contribuyen a facilitar y mejorar la transicién entre
puerto y ciudad.

7. Resumen de -Ia problematica del drea

Pueden citarse cormo problemas mas destacados del drea: el abandono del entorno
de los recintos de almacenaje en el Muelle de ia Bateria, la infrautilizacién dei
espacio existente tras la banda de edificios oficiales paralelo a la Avenida del
Alférez Provisional y la indefinicién de la linea de separacidn del drea de acceso
exclusivo para vehiculos y personal relacionados con la agtividad portuaria.
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8. Expectativa, previsiones y objetivos de la APLC para el drea

8.1. Determinaciones del Plan de Utilizacion.
Ei Plan de Utilizacion asigna, dentro de Ia Zona, los siguientes usos:

Banda de edificios administrativos: Complementario Terciario
Resto: Portuaric Comercial

8.2. Proyectos o planes en marcha.

La Autoridad Portuaria contempia la posibilidad de construir una terminal Ro-Ro en el
Muelle de ia Bateria.

9, Expeﬂaﬂvas o exigencias expiicitas externas

9.1. Proyectos o estudios en marcha.

Como sustitucion del Centro de Transformacion del Mueile de ia Bateria, la empresa

Unién Fenosa ha realizado un estudic de implantacidn de una nueva subestacion
eléctrica 220/15 kv

9.2. Articulos e informaciones sobre el 4rea aparecidos en la Prensa desde 1890.
No se han encontrado.

10. Bases para la ordenacion

Parece adecuado mantener los usos que soporta la zona en la actualidad, establecer
un control de accesos a la zona, asi como, aumentar la operatividad de los mueiles,
mediante actuaciones como la ampliacién del terreno asignado a las naves de
almacenaje y la construccion de infraestructuras portuarias.
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AREA N° 5 - PUERTO PESQUERO

1. Datos fisico - funcionales

1.1 Descripcién

Conforman este érea los Muelles de Linares Rivas, de La Palloza y del Este, que se
disponen formando una superficie trapezoidal cerrada al Norte por el vecino Mueile
de Calvo Sotelo. El drea incluye ademds los terrenos contiguos a los tres prifmeros

muelles citados, donde se localizan diversas edificaciones e tnstalac:ones de
servicio y un viai interior.

Esta zona se dedica de forma pricticamente exclusiva a actividades pesqueras,
aunque también cuenta con cierto movimiento de mercancfa general.

En el Muelle de Linares Rivas se encuentra la explanada usada como secadero de
redes y las naves de los consignatarios de buques pesqueros; en el Muelle de La
Palloza se sitian los edificios de las Lonjas y los almacenes de proveedores,
mientras que el Mueile Este cuenta con grandes edificios de factorias del sector.

1.2. Superficies

Suparficie edificada 44.863 m2 25,32%
Superficie sin edificar 132.329 m2 74,68%
Superficie total 177.182m2 100,00%

1.3. Tipo vy longitud de la linea de costa

Mueiles 1.206 m 86,20%
Muros costeros y obras de defensa 153 m 10,94%
Costa Baja 40 m 2.86%

Longitud total 1.399 m 100, 00%
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1.4. Caracteristicas técnicas

Mueile de La Palloza

Muelle unificade de Linares Rivas-Santa Lucia

Fecha de construccidn: 1870

Longitud: 470 m

Calado: 8.00 m

Tipo de utillaje: careca

Uso principa: pssca, astacignamiento y reparacicnas
_ Ancho total: 115 m

Estado: bueno, operativo

Fecha de construccidn: 1894

Longitud: 375 m.

Calado: entre 6,00 m. y 8,00 m.

Tipo de utillaje: carece

Usg principal: actividades pesgueras, en general
Ancho total: as m

Estado: bueno, operativo

Muelte déj Este

Fecha de construccion: 1894

Longitud; 365 m

Calado: 6.00 m

Tipo de utiilzje; carece

Uso principal: actividades pesqueras, en general
Ancho total: 80 m

Estado: bueno, operativo

1.5. Conclusiones

Una parte significativa de la superficie de tierra (25,32% sobre el total) estd
ocupada por edificacidn, lo que limita el espacic disponible para carga, descarga o
manipulacién de mercancfas. Son especialmente importantes las superficies que
ocupan el vial interior y el 4rea de secadero de redes.

La linea de costa estd mayoritariamente formalizada como mueiles e instalaciones

-portuarias,



